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Steckerbelegung Floice
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Pin Funktion

NMEA OUT
7 (RS232 @38400Baud)| TX [Daten von FLOICE
15 RX | Daten zu FLOICE
14 GND | Daten GND

Es wird ein spezielles Kabel benétigt welches FLOICE und MT verbindet.

Steckerbelegung am Zentralstecker 36\W4 MT-VisionAir
Der Anschluss am Zentralstecker des MT-VisionAir ist laut Installationmanual
/ Beiblatt vorzunehmen, meist an COM1, bei speziellen Konygurationen auch
an COM 4.

Einstellungen am MT Programm:
- TCAS Freischaltung
- Eintrag in mtpro.ini (Zuweisung COM Port <-> TCAS)

Aktivierung des Floice Treibers:

Bei erstmaliger Aktivierung bzw. Anderung des TCAS Interfaces:
- ,TCAS" -> TAS SEL" -> Auswahl ,Flarm“ ->  Use"
- ,TCAS* -> ON*

ansonsten:
- ,TCAS* -> ON*

In der Ecke links oben wird eine Statusnachricht angezeigt. Bei korrekter Instal-
lation des FLOICE erscheint ,TCAS DATA OK" ansonsten ,TCAS NO DATA*

Darstellung

Die Symbolik

Umgebender Flugverkehr wird blinkend (v. a. auf der Karte besser sichtbar)
und in Farbcodierung angegeben:
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Darstellung als Flieger (SQUAWK in weil3em Kastchen angegeben)

blau
braun
rot
weild

groRRere Hohe als der ,kritische Zylinder*”
geringere Hohe als der ,kritische Zylinder*
im ,kritischen Zylinder®, gefahrliche Nahe
auf der Hohe des ,kritischen Zylinders*,
Distanz auf3erhalb der Gefahrdungszone

Ist die Position des Flugverkehres auserhalb des sichtbaren Kartenbereichs,
erscheint eine Raute statt eines Flugzeugsymbols am Rand der Karte.

Angabe der relativen Hohe bezlglich des eigenen Flugzeugs (in 100 ft)
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Roter Pfeil nach oben: Steigt schneller als 500 fpm
Roter Pfeil nach unten: Sinkt schneller als 500 fpm

Der Geschwindigkeitsvektor:
Der 15-Sekundenpfeil an der Nase des umgebenden Flugverkehrs lasst Rlck-
schlUsse auf die Kategorie des Flugzeugs zu.
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