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Warnhinweise

Bei der Zusammenstellung von Texten und Abbildungen wurde
mit groRter Sorgfalt vorgegangen. Trotzdem kénnen Fehler nicht
vollsténdig ausgeschlossen werden. Herausgeber und Autoren
kénnen fur fehlerhafte Angaben und deren Folgen weder die juri-
stische Verantwortung noch Haftung jeglicher Art ilbernehmen.
Fur Hinweise auf Fehler ist der Herausgeber dankbar.

*k%k

Wichtige Hinweise zur Nutzung und zu eventuellen
Risiken bei der Anwendung von Moving Terrain:

Sie haben ein hochleistungsféhiges System zur navigatorischen
Unterstiitzung erworben, das lhnen das Fliegen in einer noch
nie dargebotenen Weise erleichtern wird. Wir flihlen uns aber
verpflichtet, Sie auf alle damit verbundenen Gefahren hinzuwei-
sen, die unsere Testpiloten in Erfahrung gebracht haben.

Wir haben uns Miihe gegeben, das Moving Terrain System sorg-
faltig zu entwickeln und ein zuverlassiges Produkt zu erstellen.
Das System wurde unter allen denkbaren Flugbedingungen er-
probt. Dennoch, auch wenn Sie und wir zunéchst keine Fehler
mehr finden, wird jegliche Haftung fur die Funktion des Sy-
stems ausgeschlossen.

Selbst wenn unser System zu hundert Prozent fehlerlos sein
sollte, ergeben sich trotzdem Gefahren durch Fehlbedienun-
gen und vor allem durch die Manipulation der GPS-Genauig-
keit durch den Betreiber, das US-Verteidigungsministerium. Fur
die zukinftige Lizenzpolitik des GPS-Betreibers kénnen wir
keinerlei Voraussagen machen oder Garantien tbernehmen.
Das Moving Terrain System ist ein VFR-Gerét. In keiner Weise
ist es sicher, mit dieser Navigatonshilfe unter Instrumentenflug-
bedingungen zu fliegen, wenn Sie nicht alle vorgeschriebenen
Navigationsgerate in Betrieb haben und sich nach
Instrumentenflugregeln auf Instrumentenrouten bewegen.

Ein nicht IFR trainierter und lizensierter Pilot, der in IMC
fliegt, ist mit oder ohne Moving Terrain in Lebensgefahr!
Sie sind nach den Luftfahrtvorschriften verpflichtet, die entspre-
chenden aktuellen Karten in Papierform an Bord mitzufiih-
ren. Auch unsere Piloten haben die neuesten ICAO-Karten stan-
dig griffbereit an Bord, obwohl wir in das System viel Vertrauen
gewonnen haben.

Hersteller: Air Plus Maintenance GmbH
Flughafen 28
D-88046 Friedrichshafen

WARRANTY AND LIABILITY ADVICE

This software is to faciliate your terrestic navigation only. It is not a certified
aviation equipment an does not replace any aircraft instrument. You are
explicitly cautioned to verify that the hardware employed is functioning
correctly and does not interfere with the aircraft or other vessel in a hazardous
manner. Data errors and computer errors are possible. This also pertains
to the IFR data and procedures implied in the respective modules. Human
error can make the moving map incorrect. The pilot in command remains
the final authority on the accuracy and sufficiency of the hardware and
software.

Warranty and Liability Disclaimer:

The manufacturer, distributor or sales agent resume no liability as to the
correct function of the software, the availability of a reference signal (GPS)
or the validity of the charts.Never will the manufacturer, producer, sales
representative and neither of their staff be liable to you for any consequential
incidential or indirect damages (including damages for loss of business
profits, business interruption, loss of business information and the like)
arising from the use of or inability to use the software even if any of the staff
mentioned above has been advised.

There is no warranty, express or implied, including without limitation the
implied warranties of merchantability and fithess for a particular purpose,
regarding the software. The entire risk as to the results and performance of
the hardware and software is assumed by you.

Notice:
For our IFR package a continuous improvement programm is being
implemented. If applicable, please contact our Help Desk:

AirPlus Maintenance GmbH
Flughafen 28
D-88046 Friedrichshafen
Tel. 0049 (0)7541 - 34209 Fax - 34218

*k%

Entwicklung und Vertriebsrechte: Moving Terrain AG
Moving Terrain ist ein registriertes Warenzeichen der:
Moving Terrain Air Navigation Systems AG

Sparenberg 1

D-87477 Sulzberg

Tel: +49 8376 9214-0
Fax: +49 8376 9214-14




Modulare Struktur Dieses Handbuch nimmt die neue modulare Struktur des Moving Terrain Programms auf und setzt sie in folgender
des Handbuchs Weise um:

I Moving Terrain Programm

1 MT Basis Version Ausflhrliche Beschreibung des MT Basis Programms

Software Module

2 MT FMS MT Flight Management System

3 MT IFR Aufbauend auf FMS Datenbanken und Verfahren des Instrumentenflugs
4 MT Tracking

5 MT Charting Modul

Anhang MT Update Utility

[ Moving Terrain MED Module

Die Handbucher fur die MFD Module beziehen Sie bitte direkt bei uns.

Zum Verstandnis lhres Systems lesen Sie bitte die Kapitel, die fur Ihre modulare Struktur passen.
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Gerateansichten

MT-Ultra

Vorderseite

EIN/AUS Schalter B) D] M)
Alphanumerische Tastatur -] O] (P) Q) [R]
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Ruckseite

MOVING TERRAIN E
AT Hangation SYREms AL

MT Ultra Demogerat 2

MTU/00-172-01-5.5

Gummiftl3e

Kabel zum Y-Adapter:
Stromanschluf3

GPS-Anschlu

Lufter
Servicedeckel (auf der
Abbildung herunter-
genommen), verschlos-
sen mit 3 blanken
Schrauben

Anschliisse: PS2 Tastaturanschlufd VGA Port Parallel Port Serieller Port

Remote Bildschirm LPT 1 COM1
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Inbetriebnahme

MT-Ultra .
Anschliessen:
Anschlisse MT-ULTRA
Anschlul3 eines anderen GPS-
Typs:
- GPS muf} mit Datenausgang +
Kabel ausgestattet sein (Ubertra-
Y-Adapter gung der Daten zu lhrem MT-Sy-
stem).
- Istdies nicht der Fall, wenden Sie
sich bitte an lhren GPS Handler
Bordnetz Strom GPS MT Integral und erwerben ein Datenkabel.
iIZ-tZS V..t 3-polige Buchse 5-polige Stifte - An das GPS muf ein Spezial-
Zgozgera (mit Com 2 belegt) stecker fir MT-Systeme angel6tet
werden.
Direkter Anschluf des MT-Ultra Uber Netzgerat an die Steckdose
5-polige Buchse
direkter Anschluf
MT-ULTRA ohne Y-Adapter
. . |
5-polige Stifte Netzgerat Steckdose
Einschalten Einschalten: Taste (oben links)
(auch Ausschalten)

Gerat startet und lauft hoch bis folgendes auf dem Bildschirm steht:
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Positionieren

ﬁ:g};ﬂ}'g Software Release 61

Oben rechts Eintrag lhres
Software Release

This softuare is to faciliate your terrestic navigation only.
It is not a certified aviation equipment and does not replace
any aircraft instrument. You are explicitly cautioned to
verify that the harduware employed is functioning correctly
and does not interfere with the aircraft or other vessel in

a hazardous manner, Data errors and computer errors are
$nssihle. Human error can make the moving map incorrect.

he pilot in command remains the final authority on the
accuracy and sufficiency of the hard- and softuware.

Warranty and Liability Disclaimer:

The manufacturer. distributor or sales agent resume ho
liabilitT as to the correct function of the software,. the
availability of a reference signal (GPS) or the validity of
the charts. Never will the manufacturer, producer, sales
representative and neither of their staff be liable to you
for ana consequential incidential or indirect damages
(including damages for loss of business profits. business
interruption., loss of bhusiness information and the like)
arising from the use of or inability to use the softuare
even it any of the staff mentioned above has bheen advised.

There is no warranty. express or implied. including without
limitation the implied warranties of merchantability and
fithess for a Earticular purpose, regarding the softuare.
The entire risk as to the results and performance of the
hard- and software is assumed by you.

AGREE Taste driicken

FLT Taste driicken
Flight Mode wode FLT [1
-~14:37"

Die Karte wird jetzt Uber GPS positioniert.

Bewegt sich Ihr Flugzeug schneller als 2 kts, wird das Kreuz, das im Stillstand Ihren
Standort markiert, zum Flugzeugsymbol.

Weitere Eingaben sind im Prinzip nicht notwendig. Wir winschen guten Flug!



_ Grundsatzlich mussen die beiden Basis Modi unterschieden werden:
Flight Modus
Map Modus :ODE M A;[ Map Mode:  Der Benutzer steuert die Karte:
- Karte kann mit den Richtungstasten (EAST/WEST/ NORTH/SOUTH) bewegt wer-
den.
- Funktion GOTO auf mehreren Ebenen verfigbar.
Mm,.EFLT? Flight Mode: Das GPS steuert die Karte:
44 nnnr - Die Karte laf3t sich nicht per Tasten verschieben.
- Die GOTO-Funktion ist auf allen Ebenen deaktviert.
Der Modus wird in der Info Box angegeben, das Umschalten erfolgt tGiber die Tastenleiste.
GPS Meldungen in der Info Box

Sollte Ihr System die Karte nicht gleich positionieren, beachten Sie bitte nachfolgende Meldungen:

wooe FLT [100%  MODE |;|_Tm 100%
urc 10:48:36 irc 10:47 55
crs SATACQ 0 ers SATFIX 11
47 42597’ N 47 42.597° N 47 42,566’
010 19.744° E 010 19.744° F 010 19.755’
pr=—emm | .+ 2525 feet
NO DATA: SATACQ: SATFIX 8:
Anschlufd zum GPS oder GPS selber fehlerhaft ~ GPS ist richtig angeschlossen: Positionierung erfolgreich, die
»YAcquisition* der Satellitendaten blinkende Zahl gibt die Anzahl
DISTORTED: (als Anzahl stentimmer O unabhan-  der GPS Satelliten an, die
Es werden gestorte Daten vom GPS emp-  gig von der Anzahl der tatsachlich momentan getrackt werden
fangen (ohne Abbildung) gefundenen Satelliten)
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Der Bildschirm

Karte - Base Charts im flieRenden System, weltweit und in verschiedenen Mal3staben.

- Single-Charts (z. B. DFS VFR-Anflugkarten)

- Sollte auf dem Bildschirm die Kartensektion nur grau dargestellt werden, befindet man sich aul3erhalb der
aktiven Grundkarte.

Funktionstasten Die Knopfleiste am unteren Bildschirmrand bestimmt die Funktion der zugehdrigen darunterliegenden Taste.

Standortsymbol Standort in der Mitte des Koordinatenkreuzes
Symbole %

,,,,,,, U Flugzeugsymbol Erscheint bei einer Bewegung grof3er gleich 2 Knoten.
»— o Die Position wird durch den roten Punkt markiert.

M "™ Trendvektor Hellblauer Pfeil: stellt eine Verlangerung des Flugzeugs dar.
st Die Pfeilspitze markiert den Punkt, den man unter
Beibehaltung der Richtung erreichen wird.

& User Waypoint Grine Raute: Identifier in K&stchen angegeben

Roter Vektor Direct (0. Abb.)

Track Up Fenster - zeigt einen Kartenausschnitt in der Perspektive, wie Sie die Landschaft aus dem Cockpit wahrnehmen.
- Sobald die GS groRerist als 2 Knoten, wird im Track-Up Fenster die Karte dem Track entsprechend gedreht
dargestellt.
- Der rote Punkt ganz unten in der Mitte bezeichnet die Spitze Ihres Flugzeugs, i. e. den Standort des GPS-
Empfangers.
- Abhangig vom Mal3stab der Karten entsprechen Abstand roter Punkt - Kursrose, bzw. Kursrose - Spitze des
Trendvektor z. B. folgenden Distanzen:




Info Box

Mal3stab 1 : 500 000

Trendvektor

~2nm 10nm -

Kursrosensegment

-1 nm 5nm-

GPS-Empfanger

Umschalten zwi-
schen FMS und
Track Up Fenster
im Flight Mode
(FMS Modul, IFR
Modul)

- Im Track-Up Fenster erscheinen der DCT-Vektor ebenso wie das User Waypoint Symbol.

- Der Zoom-Faktor hat keine Auswirkung im Track-Up Fenster: Der gedrehte Kartenaus-
schnitt wird immer 100% dargestellt.

- Auch Single Charts werden im Track-Up-Fenster dargestellt.

- Im Map Mode und wenn die Geschwindigkeit <2 kt ist, bleibt das Track-Up-Fenster grau.

MOVING : _ .

TERRAIN MT Logo Beim Nachladen der Karten: rotes Panel mit LOAD MAPS Warnung
o Mgz Sotens AC

wooe FLT 100% MT Mode (Map o. Flt) Zoomfaktor der Karte

urc 11:02:29 GPS Daten: utc . : .

ps SATFIX 11 GPS Status, blinkend die Anzahl der Satelliten

N 47 48575 Koordinaten: WGS84

E 010 25.100°

Lt 2525 feet Altitude True Altitude in FuR iiber MSL

IG5 MT H .

[kts170 29 Flight Data: Geschwindigkeit tiber Grund in Knoten | Magnetic Track: magnetischer Kurs iber Grund
oct EDMA Direct Data: Name (aus Datenbank oder TMPFIX)

DHME MC DME: distance measuring equipment Magnetischer Kurs zum DCT
[nn141.9 28 in nm: distance to destination (DCT)

eET9D Min 56 sec EET Estimated enroute time (verbleibende Zeit zum Ziel)

gﬂgle EDMA1 Single Chart: Name der aktivierten Karte, dargestellt oder zur Darstellung vorbereitet
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Altitude

Info Box ausblenden

a1 2525 feet

Altitude: Hohe in Ful3 Gber MSL, seit Version MT 6.1 implementiert

Ausblenden der Info Box und des Track Up Fensters = Vorteil: mehr Karte ist zu sehen

v’ ZOOM

v INFO (mit gleicher Tastenkombination wieder eingeblendet), mit BACK zurtick zum Hauptmeni

ohne Info Box/ Track Up Fenster
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Center
OFF Center

Umschalttaste Centr / OFF-C auf der
ZOOM-Leiste

v’ ZOOM
v Centr / OFF-C

= Tastenbeschriftung immer Ziel
v BACK zuriick zum Hauptmen(

Center Mode: Standort in der Mitte der Karte

Vorteile:
v" Standortimmer an der gleichen Stelle
v leichte Erfassbarkeit
v' gute Rundumdibersicht
v' ruhige Kartenfiihrung
Nachteil:
v wenig Voraussicht

OFF-Center Mode:
Spitze des Trendvektors in der Mitte der Kar-
te, Standort projeziert an den Rand der Karte

Vorteile:
v" wesentlich mehr Voraussicht auf der Karte
v’ leichtere Erfassbarkeit der Luftraumstruktur
v Vorteil v. a. bei schnellem Flug

Nachteile:
v' Bei Kursanderungen unruhiges Kartenbild

T ] )N MOVJNG-
1 BAWY HISHDFEN— R0\ TFERRAIN
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Nav Daten

Struktur

v NAV Nav Page wird angezeigt

Prinzipiell stehen alle Waypoint- und Verfahrensdatenbanken tber die Nav Page zur Verfiigung:
VFR Navdaten, IFR Navdaten, Hospitallandeplatze, User Waypoints u.a.

VFR Daten

FUr MT Basis Version ist wichtig:

NAV PAGE
VFR WAYPOINTS (alle VFR Nav Daten in einer Liste) | YER WAYPOINTS o
A CORUNA LECO
Alphabetisch nach Namen aufgelistet werden (Europa): [ | A CORUNA_(APT) [LECO |
WHERZBRUCKJ (APT) EDKA
, ) . . __~TAALBORG (APT) EKYT
APT'’s ) Flugplatze (TypimmerinKlammern) AALEORG (VOR) AAL
Platzhéhe -
Funkfrequenz(en) ELEVY 329ft: THR 118,30; |N 43 18,100

Richtung und Oberflache der Landebahn(en)
ILS
Telefonnummern

GND 121,70;

RHY 04-22 1940m ASPH:
ILS22 109,390;

Tel. (981) 187200

|u 008 22.600"

SPEEDI “=>  [kt=s]

Koordinaten beziehen sich immer auf den farbig hinterlegten Punkt aus der Datenbank

VOR'’s

mit Frequenz

NDB'’s

mit Frequenz

FRANKFURT (YOR) |[[FFM |
FRANKFURT (NDB) Fil
FRANKFURT (NDB) FR
FRANKFURT (RHEIN-MAIN INTL) (APT) EDDF
114,20 MHz: (DME) |N 50 03.200"
FRANKFURT (NDB) || Fu
FRANKFURT (NDB) FR
382,0 kHz; |N 50 00.300"




Auswahl der Daten

ID Feld

User Waypoint
Datenbank

IFR Nav Daten

Memory der zuletzt
benutzten Data Base

Eingabe des Names oder der Kennung tiber die Rahmentastatur oder

v UP v DOWN

v NEXT Wechselnins ID Feld:
Alphabetische Sortierung nach Kennung
(4 Letter Code)

Eingabe der Kennung oder Suche mit
v UP
v" DOWN

Zurlck ins Namensfeld wieder mit
v  NEXT

v WPT

v USER User Waypoints

Diese Datenbank legen Sie selbst an, sie ist zu-
nachst leer (vgl. ,Waypoint anlegen/andern®)

im Listing.

NAV PAGE

FRANKFURT (RHEIN-MAIN INTL)

FRANKFURT (RHEIN-MAIN INTL) (APT)

MUNSTER-OSNABRUCK (APT)
HAMBURG (FUHLSBUETTEL) (APT)
BERLIN (TEMPELHOF) (APT)

ELEY  364ft: THR 1135,350;
THR 124,.85; GND 121,.90:;

RHY 07L-25R 4000m CONC;:
ILSO7L 110.10: ILS2ER 109.50;
RHY 07R-25L 4000m CONC:
ILS07R

N 50 02.000”

34,200

NAVDATA SELECTION

SALZBURG

SALZBURG (APT)

Die Taste WPT ermdglicht auch das Umschalten
zu IFR-Datenbanken (IFR Modul).

SALZBURG (VOR)
SALZBURG (NDB)
SALZBURG (NDB)

v BACK zurtick zum Hauptmenii

Die Nav Page wird wahrend des Betriebs immer
mit der zuletzt benutzten Nav Data Base gedffnet.
Umschalten mit v WPT

ELEY 1411ft: THR 118,10;
GND 121.75;: ATIS 125,72:
RHY 16-34 2750m CONC:
ILS16 109.90;

Tel. (0662) 85800

N 47 47.700°

E 013 00,200
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Tutorial

Erste Schritte mit Moving Terrain (mit Beispielen), zunadchst ohne GPS

Heimatflugplatz Sie wollen sich Ihren Heimatflugplatz auf der Karte ansehen?
~-anspringen”
v Einschalten
v' Warnhinweise mit AGREE bestatigen
v" NAV driicken, um einen Waypoint auswahlen zu konnen
v" Geben Sie nun Uber die Rahmentastatur den Namen lhres Flugplatzes ein.

Schon nach der Eingabe der ersten Buchstaben wird der Balken (der farbige Streifen, der den
gultigen Waypoint hinterlegt) plaziert => Eingabe des ganzen Names nicht notwendig.

Eingabe Kein Problem: Driicken Sie UP / DOWN und beginnen erneut mit der Eingabe.

v' Sie wollen den Flugplatz Uber die Kennung (4-Letter-Code) auswahlen?
Dricken Sie NEXT und geben im Feld ID die 4 Buchstaben ein (Daten jetzt nach ID sortiert!)

v Informationen zum Flugplatz sehen Sie in der Mitte des Bildschirms:
Frequenzen, Platzhthe, Lange, Richtung und Oberflache der Landebahn, Telefonnummern u.a.

v Dricken Sie GOTO:
Jetzt ist die Karte auf Inrem Heimatflughafen positioniert.

Wohnort ,anfahren® Mit den Tasten ,NORTH/SOUTH /EAST / WEST" konnen Sie die Karte verschieben.
v plazieren Sie die Karte auf lnrem Wohnort, lhrer Fima oder &hnliches:

v Taste gedruckt halten = Karte wird sehr rasch verschoben

v’ Taste kurz driicken = exakte Positionierung méglich

VergroRern der Karte in verschiedenen Prozentstufen (150%, 200%, mit ZOOM+ / ZOOM- stufenlos)
Zurtck mit BACK

Zoom




Waypoint anlegen

Ihren Wohnort wollen Sie als benutzerdefinierten Waypoint in Ihrerm System abspeichern und fur den spateren

Gebrauch aufheben.
v NAV Nav Page, um einen Waypoint anlegen zu kénnen
v EDIT User Waypoint Edit Page
v NEW New User Waypoint Page
v' Geben Sie nunin das Feld ,NAME" ei-

: MOVING
New User Waypoint TERRAIN, -

nen Namen ein (z. B. ,Homebase"®)

urc 11:02:53
cprs SATFIX 11
N 47 48575’

E 010 25.100°
aT 2525 Teet
fees170 " 29
pcr  EDMA

NEXT

[ [ o7t s 575

[HoHE_
[ £ 010 825 {100

Geben Sie nun in das Feld ,ID“ eine
Kennung ein (z. B. ,Home"), maximal 6
Zeichen

Diese Kennung wird lhnen dann auf der
Karte zusammen mit dem Waypoint-
Symbol angezeigt.

Darunter werden die Koordinaten lhres
Wohnorts angegeben.

T35 Min 32 sec
guaer EDMA1

:
%

Sie haben sich verschrieben?
Kein Problem: PREV / NEXT, dann er-
neute Eingabe.

SAYE GOTO PREY | NEXT

SAVE Speichern Sie den Punkt ab

mit GOTO (Hinspringen zu dem Punkt) oder 2 x BACK gehen Sie zurlick zur Karte und sehen dort das
griine User Waypoint Symbol mit dem Identifier in einem orange-farbenen Kastchen.

MTUP /16 - 02 REV F Datum: 28. 06. 2002 Seite 25 von 93



Tutorial

Waypoint andern

Die VFR-Datenbanken sind vorgege-
ben,

User Waypoint Daten kdnnen gean-
dert werden:

v NAV

v EDIT User Waypoint Edit Page

v MODIFY Modify User Waypoint
Page

Jetztist es moglich, den Namen, ID /
und/oder die Koordinaten zu andern.

Mit
v PREV  oder

v NEXT  springt manvon Feld zu
Feld

Sie haben sich verschrieben?

Modify User Waypoint r‘gf
wooe FLT [100%
uvre 11:13:14

ars SATFIX 11
N 47 49.718’

E 010 26.081’
a1 2525 feet
feta10 [T29
EDMA

[ |00 o0 Jfooo|

SINGLE EDMAT

PREY | NEXT

Kein Problem: Driicken Sie PREV / NEXT und beginnen erneut mit der Eingabe.

v SAVE  Speichern Sie den Punkt ab

v" mit GOTO (Hinspringen zu dem Punkt, nurim Map-Mode mdglich)  oder
2 x BACK gehen Sie zuriick zur Karte und sehen dort das griine User Waypoint Symbol mit dem Identifier in

einem orange-farbenen Kastchen.



Kartenbasis
wechseln

Helikopterkarten
Deutschland

Verschiedene Grundkarten - flachendeckend
-in verschiedenen Mal3staben.

v CHART  Die verfugbaren Base Charts
werden aufgelistet (entspre-
chend der Konfiguration lhres
Gerats)

v UP/DOWN gewiinschte Karte auswahlen
(griiner Balken)

v USE Auswahl mit USE bestatigen,

zuriick zur gewahlten Karte
Der Wechsel der Base Chart ist ohne Unter-
brechung des Flight Mode mdglich.
Ein Beispiel einer Base Chart
v CHART

v" Auswahl der ,German Heli&Road Charts
1:200 000“ Uber UP/DOWN

v USE

Auch im Track Up Fenster wird die aktuelle Base
Chart angezeigt.

: Europe ICAO 1:500 000 - [C1]

CHART SELECTION PAGE

#01 ;
#02:
#03:
#04:
#05:
#06;

: Swiss Glider Chart 1:300000 - CD]

ers SATFIX 11

Germany Heli TFC 1:200 000 - [CC1]

Swiss Topo 1:100 000 - _[C1

USA Terminal Area Charts 1:250000 - L[D1]
Austrian HelidRoad Charts - [D1]

a1 2520 feet

N 47 49.964°
E 010 26.2971’

German Heli2Road Charts 1:200000 - CD1

tet=1130 [ 29

Swiss ONC Chart 1:1000000 - [D1]

MAP

CHART 'zoon

k-

wooe FLT (100%

uvre 11:14:03

- leps SATFIX 11

~|N 47 50.708’
-E 010 26.930°
“laLT 2525 feet

fie=1130 [ 20

matAlocy EDMA

DHME

0| [nm139.8 28

- |eer18 min 24 sec

S‘afenwa:n o “B
e:wang 5‘3‘

ZS" EDMAT_

NHV DCTund LUM —|LUM + |
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Tutorial

Anflugkarten =
Platzrunden

Auswahl| der Karte

Deaktivieren der Karte

DFS VFR-Anflugkarten fir alle Flugplatze
Deutschlands

v
v

<

AN N NN

nach der Kennung des Platzes benannt

mehrere Karten in verschiedenen Mal3sta-
ben flr einen Flugplatz werden durchnu-
meriert (z.B. EDDM, EDDM2, EDDM3
usw.)

CHART
SIN.CHA (gleiche Taste erneut driicken)

Uber die Tastatur die Kennung des Plat-
zes eingeben (z. B. ,EDMKY)

ACT Eine Voransicht des Anflugblatts
erscheint auf dem Bildschirm, unter ,Active”
wird der Name der Karte eingetragen

BACK  zurlck zur Karte / aktuelle Posi-
tion (z.B. wéahrend des Flugs)

Die Karte ist zum Einsatz vorbereitet und
erscheint, wenn in den Bereich der Karte
eingeflogen wird

oder

GOTO direktes Hinspringen auf die Kar-
te (z. B. wahrend der Flugvor-
bereitung)

CHART

SIN.CHA

DEACT Single Chart wird deaktiviert
BACK  aktive Base Chart wird dargestellt

SINGLE CHART SELECTION PAGE

EDMA2
EDMAIZS
EDMB JRUECT W k.
EDMC T 2553 1 |ocr EDMA
EDMD AL P

EDME
EDME2
EDMF

N MOVING
- L\ TERRAIN,

o nooe MAP [100%
urc 11:17:15

ers SATFIX 11
N 47 41519

E 010 20.286’
‘L a1 2526 feet

= ‘ LY ¢

FLT [CHART [ ZOOM [ NAY [DCTtmp| WEST | EAST | NORTH | SOUTH| RAUX




Grundlegendes zu
Single Charts

Wichtig fur alle Single Charts:

Single Charts sind Karten, die als einzelne , Blatter* ins System eingebunden sind, also nicht liickenlos
aneinandergepaldt, sondern eine Karte als kompaktes Blatt. Auch auf der Single Chart wird Ihr Standort
selbstverstandlich GPS genau angezeigt, die Single Chart bewegt sich nach dem gleichen System wie die
die Base Charts mit Ihrem Standort mit.

Die aktivierte Single Chart (Eintrag in der Info Box) wird statt der Base Chart angezeigt, sobald in den
Bereich der Single Chart eingeflogen wird.

Single Charts konnen (fast) jeden MaRstab haben, von der Taxi Chart bis hin zur kontinentalen Uberblicks-
karte.

Eine Single Chart fir Europa im Mal3stab 1 : 14 Mio finden Sie auf Ihrem System unter dem Namen
,EUROQ*. Dort konnen Sie sich z.B. bei weiten Fliigen einen Uberblick verschaffen, wie Ihre Route verlaufen
wird oder sich die Grol3kreisroute Uber weitere Strecken einzeichnen lassen und ahnliches.

Des weiteren arbeiten wir Ihnen gerne Ihre eigenen Karten als Single Charts in Ihr System ein, sprechen
Sie mituns!

MOVING
TERRAIN

\ I nooe FLT [100%
{ Hure 11:22:12
=L gps SATFIX 9

Zur gleichen Zeit maximal eine Single Chart
aktiv

Auch im Track-Up-Fenster wird die Single
Chart dargestellt

Direct-Vektor wird dargestellt

E 010 20.023’
st 2525 Teet

fet-1120 [ 152

! _ TV EDMA
User Waypoint Symbole werden angezeigt &‘[’25]50.5 127
Die GroRkreisberechnungen des Direct-Vek- #7725 min 14 sec

- o |SIMELE EDMK
tors werden auch graphisch als solche ab- v/

gebildet (nur bei Karten, die grol3e Gebiete
umfassen, relevant, z.B. EURO).
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Tutorial

DIRECT

Jeder Punkt aus allen Datenbanken kann Ziel
des Direct Vectors sein

v" Auswahl der Datenbank (VFR oder USER
Waypoints)

v" Auswahl des gewiinschten Waypoints mit UP
oder DOWN

v DCT
Sofort wird auf die Base Chart zurlick geschaltet
Eingezeichnet wird:

DCT =roter Vektor (Grol3kreisberechnung)

—

Informationen in der Info Box

DCT: ID aus der Datenbank

der GS

Diese Daten werden standig aktualisiert.

oder TMPFIX
DME: (rj;itance to Destination in — LOWI
_ 1431 [“114
MC: Magnetischer Kurs zum 37 min 14 sec
DCT

EET: verbleibende Zeit zum Ziel bei gleichbleiben-

Direct Update

Der DCT Vector wird aktualisiert mit
v" DCTupd wahrend des Flight Modes

TR IESAT U, SUILESER) ATOVING
1- ey /1] TERRAIN, -

I§} 2 CJEE‘!I‘EI-G ;%thFMODE FLT [100%
] —oeamaciwisiure 12:38:53
[T s SATFIX 12

" 1IN 47 34.044°
_ T L e |E 010 23.042°
Sehfwand™ "'-':'\‘:. FoscdlaT 2525 feet

° Neusel [fee=1150 [ 178
. Jocr  LOWI

= JDHE

D143 114
\oyeer 17 min 14 sec
|2t EDMK

€ 9'?,55,,5253:

lI10I|

NS
vy \Meiu‘\au

_.J I-"'\ f -
‘fa? 9 lmeumsnmmreu Werdeh 77
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WEA ., um \3586‘5 .
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Direct Temp

Verknupfung des
DIRECT mit den
VFR Anflugblattern

Rasches Auswahlen eines beliebigen Ziel-

1R
punkts ftir den Direct Vector : .

N e e
* |wooe FLT 100%
urc 11:22:47
ors SATFIX 9

oY 7 N4z q0.072°
¥ ~%_|[E 010 20799’

Karte zum gewiinschten Ziel bewegen (Map
Mode):

v WEST /EAST/NORTH/SOUTH ;":2? 2525 fF"?t
¥ “ |fkes1120 " 152
v DCTtmp driicken g
sltm1.0  [*332
Bei Entfernung von dem Punkt wird der rote “jeer0 min 28 sec
Vektor dargestellt: ~ A (2 Sulzberg CHART EDMK
- Erwird standig ,nachgeschleppt* : ““ a4 Sl 3140 =7 - - !
- Bei Wechsel in den Flight Mode wird ?4 - . '1 1:75000 o ' .
der Punkt zum Zielpunkt (im Beispiel € ) ~ 7 Y R T e
liegt er hinter dem Flieger) 10719 10°]20 021" 10°[22 welaa | )

- Als TMPFIXinder Info Box bezeichnet " wap |cyarr | zooM [ NAY IDCTupdl LUM - [LUM « |

Das Anlegen eines DIRECTSs zu einem Flugplatz wahlt die zugehoérige DFS VFR Anflugkarte vor:

v NAV Nav Page: Zielflugplatz auswahlen, muf3 mit (APT) gekennzeichnet sein
v  DCT Rote Linie weist den Weg
v CHART

v SIN.CHA  Anflugblatt durch interne Kombination der Datenbanken tber den 4-letter-code vorgewahlt.
Wenn mehrere Blatter zu einem Platz vorliegen, wird das erste Blatt vorausgewahlt,
Wechsel zu weiteren Blattern mit UP / DOWN.

v ACT Aktivieren des Anflugblatts

v BACK Zurlck zur Basiskarte, Single Chart wird automatisch geladen, wenn in den Bereich des
Zielflugplatzes eingeflogen wird.
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Testflug mit MT

Vorbereitung

Direct

Testflug mit Moving Terrain: Ein Beispiel

v

Kabel mit Zigarettenanziinderanschluf erhalten Sie mit der Standardauslieferung als mobiles Geréat

Vorbereitung fur einen Testflug

v

<\

ANANE RN

Das GPS mul3 korrekt angesteckt sein und auf dem Instrumentenbrett plaziert werden (freie ,Sicht* zum
Himmel!).

Die Stromversorgung mufl3 gewahrleistet sein: Kabel mit Zigarettenanziinderanschlufd sowohl am Gerat als
auch im Zigarettenanzinder eingestecken (fur den Einbau vgl. Installation Manual)

Gerét einschalten

Warnhinweise mit AGREE bestétigen

In der Info Box erscheint die Meldung zum GPS Status: SATFIX (ev. dauert der SATFIX ein paar Minuten)
Driicken Sie FLT: Inre momentane Position wird angezeigt

Das ist alles, was im Prinzip zur Vorbereitung notwendig ist!

Erweiterte Vorbereitung
Direct zum Ziel-Flugplatz:

v
v
v

ANER NN

NAYV driicken
Auswahl des Platzes Uber die Tastatur (der Name des Platzes muf3 mit farbigen Balken markiert sein)

DCT dricken

Automatisch zuriick zum Kartenbild
In der Info Box Angaben zum DCT
Roter Vector auf der Karte weist den Weg



Platzrunde
(optional)

Workload
Reduction

Vorwahl der VFR Anflugkarte (Platzrunde): Die DFS Anflugblatter kbnnen Sie bei uns beziehen

v' CHART driicken
v gleiche Taste nochmal driicken, jetzt mit SIN.CHA bezeichnet
v

durch Anlegen des DCT auf den Platz ist das richtige Anflugblatt bereits vorausgewaéahlt: der Balken

markiert die Kennung (4-letter-code)
v ACT Aktivieren der Karte (Name wird oben eingetragen)

v' BACK Zurtick zur Karte: Sollten Sie nicht bereits in unmittelbarer Nahe des Flugplatzes sein, wird

die Anflugkarte noch nicht dargestellt

v durch den bisherigen Vorgang ist sie zur Darstellung vorbereitet und wird dann automatisch dargestellt,
wenn in das GPS eine Position, die sich im Bereich dieses Anflugblatts befindet, angibt, so z. B. im

Anflug.

Moving Terrain erleichtert Ihnen den ohnehin stressigen Anflug:

v Sie wahlen die Karte wahrend des Fluges in einer ruhigen Phase aus
v Automatisch erscheint sie in der stressigen Anflugphase
v Position Reports sind einfacher denn je:

v Sie lesen die Koordinaten vom Bildschirm ab

v zugleich zeigt Innen die Karte exakt, wo sie sich gerade befinden, Sie haben stets die
sichere Referenz zum Geléande
v der Trendvektor erleichtert Ihnen die Voraussicht Ihres Flugwegs

In der Anflugphase brauchen Sie sich um keine weiteren Eingaben kiimmern!

v Inder Info Box wird die Kennung der hinterlegten Single Chart angegeben.
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Testflug mit MT

Start

Aufzeichnung
des Tracks

Direct Update

Ist die Geschwindigkeit gré3er/gleich 2 Knoten:
v Standortsymbol wird zum Flugzeug- (oder Helikopter-)symbol (roter Punkt = Ihre Position)
v Der Trendvektor weist in die Zukunft: Unter Beibehaltung der Richtung und der Geschwindigkeit
werden Sie in 10 nm (bei einem Kartenmal3stab von 1 : 500 000) exakt die Position erreicht haben,

die im Moment die Pfeilspitze markiert.

v Die Karte wird bestandig nachgefihrt, Ihre Position ist in der Mitte der Karte (Center Mode) oder Off

Center.
v'Im Track Up Fenster erscheint die Karte gedreht, Ihre Position ist am unteren Rand des Kartenaus-

schnitts.

Die Track-Aufzeichnung beginnt mit dem Driicken von FLT (und einer gultigen Positionierung SATFIX)

v bei Bewegung tUber Grund markieren Trackpunkte die zurlickgelegte Strecke, den Track

v’ alle 10 Sekunden wird ein Punkt ,fallengelassen”
v bei groRRerer Geschwindigkeit liegen die Punkte weiter auseinander, bei geringer Geschwindigkeit (im

Auto) kbnnen sie sich auch tberlagern

Hinweis: Tracks konnen gespeichert und im Zeitraffer wieder abgespielt werden (erleichtert die Flugnach-
bereitung und Logbuch-Fuhrung) (siehe Handbuch Teil 4 MT Track, S. 72).

Die Aktualisierung des Direct Vector im Flight Mode bezogen auf die momentane Position erfolgt tiber die Taste
DCTupd.



Bildschirm

einstellen

Nachtflug

Die Bildschirmhelligkeit kbnnen Sie rasch dem
umgebenden Lichteinfall anpassen:

v LUM -
v LUM +

Bildschirm dimmen
Bildschirm aufhellen

Standardeinstellung ist die hellste Bildschirm-
beleuchtung.

Weitere Einstellungen kbnnen vorgenommen wer-

den:

v MAP
v' AUX
v SCR

DARK
LUM -
LUM +
BRIGHT
RESET

CON -
CONO

CON +

BACK

Nachtbildschirm (stark abgedunkelt)

Hellste Einstellung des Bildschirms
Bildschirmeinstellungen auf Werks-
einstellung zurlicksetzen

Kontrast zurticknehmen

Kontrast auf Werkseinstellung zurtck-
setzen

Kontrast verstarken

Zurlck zur Basisebene (Map)

| MOVING -
"\ TERRAIN
e AL 5 Sy s AL

FLT [100%

~ F|HODE

EONL Leutidrch
LEUTKIRCH-UNTERZEIL

Ture 10:50:20
ort |ars SATFIX 11

#N 47 41.173’

E 010 21.063’

) laLt 2525 feet

fiet=1100 [ 27

|f bcr EDMA

DHE

e1501 27

. =6071= HoCHGRAT|

# [t o S sarinEDonz LS
MAP_| CHART | Z00M

oy SPE SR

MOVING

vre 13:40:47

. |ers SATFIX 12

[N 47 32.897°

E 010 24.270°

4ALT 2525 feet

GS HT
[kts] —— -

ocr LOWI

DHE

1419 113

T E EDMAT
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Testflug mit MT

Arbeiten mit MT
wéahrend des Flugs

Moving Terrain funktioniert im Prinzip denkbar einfach:
Einschalten, Flight Mode wéhlen und schon wird die Karte positioniert!

Sie mussen keine Eingaben vornehmen und sind immer orientiert.

Sie konnen ohne den Flight Mode zu verlassen = ohne die Positionierung durch das GPS zu unterbrechen:

v" Die Base Chart wechseln
v" Eine Single Chart (z. B. Anflugkarte) auswahlen, die dargestellt wird, wenn man in den Bereich einfliegt

v" Uber die Nav Page einen DIRECT zum Ausweichflugplatz oder zu einem Reporting Point legen
v' Uber die Nav Page Routen planen oder umplanen (FMS / IFR Modul)
v' Uber die Nav Page einen Waypoint anlegen, editieren.

v’ Die Karte zoomen
v Den Bildschirm den Lichtverhéaltnissen im Cockpit anpassen.

Entlastung im Cockpit

Wie viele Eingaben Sie wahrend des Fluges machen, hangt vollig von lhren und Ihrer Arbeitsbela-
stung ab: Moving Terrain bietet viele Moglichkeiten.
Das erste Ziel jedoch ist, Sie im Cockpit zu entlasten!

Nur 2 Beispiele:

EET Lesen Sie mit Hilfe der DCT

Position Reports Lesen Sie einfach vom Funktion ebenso einfach vom

Bildschirm ab. Bildschirm ab.




Speichern von

Einstellungen

Position

Prinzipiell kbnnen Sie lhr Moving Terrain Gerat einfach abschalten.

Base Chart

Bildschirm
Einstellungen

Um aber den Wiedereinstieg z. B. nach einem Tankstop zu erleichtern, gibt es die M6g-
lichkeit, Informationen abzuspeichern

Gespeichert werden:

= Position

- aktivierte Base Chart

- Einstellungen fur Helligkeit und Kontrast

Stellen Sie im Rahmen der Flugvorbereitung die Helligkeit auf die Umgebung ein, wéhlen Sie die gewtinschte
Karte und lassen Sie vom GPS die Position bestimmen (FLT Mode aktivieren!).

“"”‘35” A MOVING
7= E o/ Sum | q{ =|TERRAIN,

Beenden Sie das Programm mit

. jlelu
folgender Tastenfolge: - __“"_t“’,] “mmw;;m ooe MAPH00%
( i\ | lurc 13:40:59
v AUX KEMPTEN '. & S\ R '\k 1. lers SATFIX 11
v QUIT  Tasteca.3 Sekunden f iz uuq_m%J Wof & 23435 e P N 47 32.897’
(] 1 cadmanN e == | Formadil !
gedruckt halten! d0?5' e f-«a’ém Sﬂ‘at-mf* TN, | o ;,:-eE 010 24.270
NIEDERSONTGF#EM . < qulsih.wg. a e , n_,E;T 2525 f'F:t
sy o045 A A T Tets1 —— -
v’ Gerat jetzt abschalten Pironse Q=
: e V([ 660 TSR 5 docr LOWI
o0 D ;’ 3‘;121,.;""_\ o419 [*113
A . . . "&deTf—'JDF s ?ér oSl —— Lo MMy ——
Bei nachsten Start ins Moving Terrain ; @Hf"dw;.—i '._ T ram.& /mi i Jsmeie EDMAT
finden Sie die Einstellungen wie zuvor - ‘”L“’QBEHW Fﬁmi* R T f’"‘ £ b
¥ i \ .\
vorgenommen. vl . m,...o,n, %ﬁamw _
-, i I;. 7297 ?235" J (436) 2 =
i 0 OberstdoriN 0 I \e J._\,,_.-{S? i
s gy =2 3|
Bildschirmeinstellungen (Helligkeit/Kon- NE) R it vegssonn | (g o =~'m-;ﬁ;“\j§.?.,'5
. . B i __; ‘-.—’J 3 2 g 4 b
trast) konnen mit RESET sofort auf o\ ™=t 7/ wincuen| A £ 5% s \vw.
: - i Hoimbach— [ ) O ariiofd gqy
Werkseinstellung zuriickgestelltwerden. 7 7/ '“,“;J‘}’;}.'“f Af P (S0 e
I |_AUTH | | I | | SCR | QUIT | BACK
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Flight Mode

Flight Mode = Betriebsmodus mit GPS-Kartenfuihrung

CHART
ZOOM
NAV
DCTupd
LUM -
LUM +

S EEET Gapg | b= MOVING
Pre 'y o, bach :-\ 2 v s LT (AT
é@ i th - r \'\ Pbepdynghurg ! ; : UF?EEUMODE FLT [100%
EDNL Leutkirch | 3 ; i 1 . 2
Ef‘lﬁmﬁpﬂ-ummzm I~ R GV Gk g AT L 10:50:20
122:875 810 - e o JoFnCs
= Vi m , | NN 300 p | (= ,-_“'i-"fp -. |do_r__1 eprs SATFIX 11
Kimratsholeo KEMPTEN, | ) | Marig® g oouelN 47 41.173°
10960 KPT\33 X idpe INL - ,
s —I ___I__r;;""‘e P2 ; thingau Vgl E 010 21.063
S L A 0 o= ([ocur] |:3 AT 2525 feet
” 38467 h B PSR | es MT
@{ T A Lol S e 100 [T 27
i, R = E N
:ls'm-r-n?;muns R 2 | tf( f \{\ EF—iDCT EDMA
TSN . TN L 1501 [ 27
. Vil B TEN-DURACH el N LI -
= eS| o o = e300 min 4 sec
- /.-\-\3 |'_{__\\ 40?51\?3U I:,....-J /',/ . = ¢ gmg#E EDMA'I
i X MIEDERSONTADFEN Wertach ; e
i /€. BT =<
% '!-a,’q 2 1"k
N epg66 & A%
LS 20 20
\ 5702 v -
| =8 HilJ_;deIang 2

t Lo
Hochgrat

gl e S T
Tﬁ‘;mh I-N;{:HGHM] @ u SONTHGFEN. * g___ﬂ L\
_ﬂa‘aﬁerswwang \ 4

RAFIMED DR

" MAP_| CHART | Z0OM

Umschalten in den Map Mode
Wechsel zur Chart Selection Page: Auswahl von Base und Single Charts

Vergrof3ern der Karte ........ooeeeiviiiiii e
NAV PAJE ... e
Aktualisieren des Direct-Vectors bezogen auf die momentane Position ....
Stufenloses Dimmen der Bildschirmhelligkeit ...................ovvviiiiiiiiiiiiinneee.

Stufenloses Aufhellen des Bildschirms



Map Mode

Map Mode = Der Benutzer steuert die Karte, zur Flugvorbereitung

FLT
CHART
ZOOM
NAV
DCTtmp

WEST
EAST
NORTH
SOUTH
AUX

KEMETEN-OURACHES reEray
122:!?2‘:/% _ _|wooe MAP200%

; urc 13:39:26
ESSEl  SATFIX 12

Vertach Jl: N 47 33522’
Edelsberd™<xE 910 23.056’
1 #5 - a1 2625 feet
. e — " —
i bcr  LOWI
: E4E‘Eﬂﬁ]429 "°113
. - .EET ==
i . SINGLE EDMAT
T S0 1
'.-\.I
i . Tan
Y }...1“ {) 3[-1
_..i =t
rof i [

FLT | CHART | 200M | NAY_|DCT tmp| MEST | EAST | NORTH | SOUTH| AU

Umschalten in den Flight Mode

Wechsel zur Chart Selection Page: Auswahl von Base und Single Charts
Vergrol3ern der Karte

Nav Page

Rasches Auswahlen eines Zielpunkts des Direct Vectors direkt auf der Karte
(ohne WPT zu benennen)

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Westen

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Osten

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Norden

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Stiden

Umschalten zu weiteren Optionen
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Kurzreferenz

Chart Selection
Page

USE
SIN.CHA

upP
DOWN

BACK

MOVING
rexrany N
wooe FLT [100%
ure 11:13:49

ers SATFIX 11
N 47 49.964’

E 010 26.291°
st 2525 Teet
Tet=1130 "' 29
EDMA

CHART SELECTION PAGE

#00: Europe ICAD 1:500 000 - [C]
#01: Germany Heli TFC 1:200 000 - [C1]
#02: Swiss Topo 1:100 000 - CC]

Auswahl der farbig hinterlegten Basiskarte .............cccoceeiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnn.
Wechsel zur Single Chart Selection Page ............ccevvvvvvvvvieevieeeiviiiinnnnnne.

Bewegen in der Auswahl nach oben
Bewegen in der Auswahl nach unten

Zuriick zur vorausgehenden Ebene (Flight/Map)



Single Chart
Selection Page

SINGLE CHART SELECTION PAGE  |7ERRAIN, SINGLE CHART SELECTION PAGE

S EDAU

GOTO | DEACT I

nicht aktiv ACT aktiv:
— Voransicht
DEACT
ACT | GOTO [ DEACT | I I | [ _uP | DOWN | BACK |
S. 24f, 29

ACT Aktivieren der ausgewahlten Single Chart

Die aktivierte Single Chartistin einer Voransicht zu sehen (Ausschnitt der Single Chart).

Die Single Chart wird auf der Basisebene (Map/Flight Mode) automatisch angezeigt, sobald man

in den Bereich einfliegt.
GOTO Springt zur Mitte der ausgewahlten Single Chart: Die Single Chart wird gleichzeitig aktiviert.

(nurim Map Mode verfuigbar)
DEACT Deaktivieren der Single Chart
UP Bewegen in der Auswahl nach oben
DOWN Bewegen in der Auswahl nach unten
BACK Zuriick zur Basisebene (Map/Flight)
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KEMETEN-DURRCHE |~ / |7esmary I

- *_»ﬁm:w_ﬁ- s Syatous 4L Zoomfaktor in
ZOOM 12%% . : -"'°°E1;'.'4A1F.'21“°% /derlnfo Box
are SATFIX 12 angegeben

N 47 33.522’
E 010 23.056°
st 2525 Teet

G5 MT
S [kts] —— _

pct  LOWI

DHE

[m]42 9 ["113
.|EET =—=—

e EDAU

: i £
[200M -| 100% |200M + | 150% | 200% | INFO | Centr| BACK

ZOOM - Stufenloses Verkleinern der Karte (bis maximal 100%)
100 % Zuruck zur unvergréRerten Darstellung (100%)
ZOOM + Stufenloses Vergrol3ern der Karte
150 % Zoom-Faktor 150%
200 % Zoom-Faktor 200%
INFO Info Box ein- bzw. ausblenden
CENTR/OFF-C Positionssysmbol in der Mitte bzw. Off-Center dargestellt
BACK Zurlck zur Basisebene (Map/Flight)

Der Zoomfaktor hat keine Relevans flr das Track-Up Fenster, dort wird die Karte immer 100% dargestellt.




SETUP

AUX
SETUP

Unter SETUP kann man WPT-Sym-
bolik fir User Waypoints ein- bzw.
ausschalten:

Diese Funktion ist wichtig, wenn zu-
viele User-Waypoints die Lesbarkeit
der Karte beeintrachtigen.

Waypoints ausblenden
WPT -

Waypoints einblenden
WPT +

¢ Tve
!

o A
[P i -
5 k
[ N
k :"3\-".1‘:1.:;
e

ft ’ s | ST s

i,

— ' —ieor, Y pettarive . o= = ‘ ik

MOVING
TERRAIN

r Syfmes A5 ¥

wooe MAP [100%
ure 11:36:24
ers SATFIX 9

“|E 594.304
N 251.502

GE MT
[kts] —— -

pct BASESP

‘|DHE

1126 '€ 45

i JEET —=—

{oicE BASESP
qMXT
HPT _———=

DME MC
[hm] —=— ——

EET —=—

DEST —=—=—=—

DME
[hm] ==

TRACK | AUTH SETUP

EET ==

SCR_| QUIT | BACK |

Erscheint nur, wenn Track-Modul freigeschaltet ist

|_BACK |

MTUP /16 - 02 REV F Datum: 28. 06. 2002

Seite 43 von 93



Kurzreferenz

MOVING
TERRAIN
wooe MAP 200%

uvre 13:36:41
crs SATFIX 12

NAV PAGE

NAV Page

INNSBRUCK
INNSBRUCK (RPT)
INNSBRUCK (NDB) N 47 33522’
INOKHROCLAK (APT) E 010 23.056°
INSCH (APT) a1 2525 feet

ELEY 1900ft: THR 120,10; N 47 15.600° |tkt=1 —— | —-
ATIS 126,02;

pcr  LOWI

DHE
ILS08 109,70 LLZ226 111.10;
150

EET —=—

SHicLE EDMAT

1429 113
Tel. (0512) 22525300

S. 18f

WPT Wechsel zur Auswahl des Waypoint-Typs

GOTO Positionieren der Karte auf dem ausgewahlten Waypoint (Funktion im Flight-Mode nicht verfligbar)

DCT Direct-Vector von der momentanen Position aus zu dem gewahlten Waypoint unter gleichzeitiger
Angabe des MC/DME/EET in der Info Box

EDIT Wechsel zur User Waypoint Edit Page

NEXT Bewegung zum nachsten Feld in der Nav Page
UP Bewegung in der aktiven Listbox hach oben
DOWN  Bewegung in der aktiven Listbox nach unten
BACK Zurick zur Basisebene (Map/Flight)




NAV DATA
Selection

VFR

USER

BACK

NAVDATA SELECTION ERRAIN

A CORUNA (RAPT)
AACHEN (MERZBRUCK) (APT) N 47 33522

AALBORG (APT) E 010 23.056’
AALBORG (YOR) T 2525 feet

ELEY  329ft:; THR 118,30; N 43 18.100" [Jikts1 —— —

GND 121,70 LOWI
008 22.600" |trm

RHY 04-22 1940m ASPH: 429 113
150

ILS22 109.90; fET ——
Tel, (981) 187200 ggle EDMA1

VFR Datenbank APTs, VORs, NDBs
Waypoints sind jeweils durch nachstehendes Kiirzel in Klammer gekennzeichnet

Wechsel zur USER Waypoint Page

Zuriick zur Nav Page
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Kurzreferenz

MOVING
JERRAIN,

i St AT

User Waypoint
Edit Page

N 00 00.000° E 000 00.000°
EDMA

DHE

1419 [ 28

eer35 min 56 sec
g%E EDMA1

MEK |MODIFY| DEL

S. 21f

NEW Wechsel zur User Waypoint Edit Page (new):
Ermdglicht das Anlegen eines neuen Waypoints, MT schlagt einen Waypointnamen mit laufender
Nummer vor (WPTO000, WPTO001 usw.); Vergabe eines individuellen Names und Identifiers mdglich

MODIFY  Wechsel zur User Waypoints Edit Page (modify):
Ermaoglicht die Modifizierung des angezeigten Waypoints.

DEL Loschen des User Waypoints

BACK Zurlck zur Basisebene (Map/Flight)




New User Waypoint

Modify User
Waypoint

SAVE

GOTO

DCT

PREV
NEXT

BACK

Abspeichern des Waypoints unter dem
eingetragenen Namen

Positionieren der Karte auf dem aus-
gewahlten Waypoint (im Flight-Mode na-
turlich nicht verfigbar!)

Direct Vector zu den eingegebenen Ko-
ordinaten

Bewegung zum vorausgehenden Feld
Bewegung zum nachsten Feld

Zurlck zur Nav Page

[ [« 33 522 | ele 010 123 [o56

PREY | NEXT

PREY | NEXT
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Kurzreferenz

A - MOVING
= | TERRAIN,

= __.— ‘u'llﬂggJ
= CunL %
—J: - ’1{ an’
- E i’ i HODE MAP 100%

I'NAEHWIESEN
fl ;| lure 13:40:59
b s KEMPIEN R “ ; T "I . |GPS SATFIX 11
f N1z, uuqﬁlg Y B Eﬁm “|N 47 32.897’

> '-$:"'I coredo LB 010 24.270°
27 e, 0 T N f/ JaLr 2525 feet

GS MT

AUX

:"_"“\._1

5345 b o [kts] —— ==

% N r6a54 T

¥ Shor LOWI
N S a1e o3

JEET ——

SIGtE EDMAT

/ mlNGHEN

IHFEHMM’IUN
s adlP% _ 126,950 . = 1=y O /) Tt
I L AUTH | | SETUP | | | SCR | QUIT | BRCK

AUTH Umschalten zur Authorisation Page ..........coovviiiiiiiiiiiiiiineeeeeeeeeeiiin e S.87
SETUP  Ein- bzw. Ausblenden der Waypoint-SymboliK .............cccccvveiiiiiiiiieccceeen, S.43
SCR Anpassung der Bildschirmeinstellungen an die Umgebung (Helligkeit/Kontrast) ..... S.31
QUIT Beenden von Moving Terrain:

Letzte geographische Position, aktivierte Base Chart und Einstellungen fur Helligkeit und Kontrast

werden abgespeiChert. S.33

Wichtig: Taste solange gedrickt halten, bis das Programm verlassen wird (Schutzmechnismus ge-
gen unbeabsichtigtes Beenden von Moving Terrain)
BACK Zurlck zur Basisebene (Map)




Bildschirmein-
stellungen

DARK
LUM -
LUM +
BRIGHT
RESET
CON -
CONO
CON +
BACK

e “lhiﬂﬂ l‘- \;a
a1y _ ﬁ#ﬁn]ﬁ( (%mlfe:r

MODE MAP 100%

MOVING

:TNRFH\?IIESH!'
fl LA | urc 13:40:47
R 7. |leps SATFIX 12

e KEMPTEN—DR CH

122, unq_miu ST g hfﬁm “|N 47 32.897°

DFIRK ILUM’ —ILUH + |BRIGHT| RESETICON -|CON 0] CON +

5 S d LY | ol (E 010 24.270°
plag-cir- /e T Do sl st 2525 feet
265945 ' li MRt —— | —-
| 0964 AT S e LOWI
: T T N F“E‘Eﬂﬁmg "“113
WeET ——
SINGLE EDMAT
7 A  MONCHEN, | o j 0=
mnnmnﬂum & Hh’mbrath_. s [ ONaniod g
A ss0 | it 3" S A0 f

BACK

Nachtbildschirm (stark abgedunkelt)

Stufenloses Dimmen der Bildschirmhelligkeit

Stufenloses Aufhellen des Bildschirms

Hellste Einstellung des Bildschirms

Bildschirmeinstellungen auf Werkseinstellung zuriicksetzen
Kontrast zuriicknehmen

Kontrast auf Werkseinstellung zurlicksetzen

Kontrast verstarken

Zurlck zur Basisebene (Map)

S. 31f

Kontrasteinstellungen
verbessern die Lesbarkeit
bei einem Blickwinkel von

schrég oben
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Teil 2: MT Flight Management System

Grundlegendes

MT FMS besteht aus 3 Komponenten

v Flugplanung  Uber die Nav Page
v’ Darstellung des Flugplans = Route auf der Karte
v Flugfilhrung  Uber das FMS Fenster

Flugplanung
Der Flugplan wird zusammengestellt aus :
v einzelnen Waypoints aus den verschiedenen Datenbanken (VFR, IFR, USER u.a.)
und / oder
v aus bereits gespeicherten Routen oder Routensegmenten.

Die Zusammenstellung, das Abspeichern und Laden erfolgt auf der Nav Page.

Zuruck auf der Karte bietet das FMS

Flugfihrung im FMS Fenster (unten rechts) - Alternativ wird dieses Fenster zur Track Up Darstellung.
Umschaltknopf TrkUp / FMS im Flight Mode.

Der DIRECT Vector (rot) tberlagert den
Route Vector (grun), in dem Fall, daf3
beide Vektoren zusammenfallen.

Flugplan-Darstellung auf der Karte als Kette griner Vektoren.




Flugplanung Waypoints aus den Datenbanken auswahlen

Jeder Punkt aus allen Nav Daten (VFR, IFR, USER) kann ausgewahlt werden.

Flugplan erstellen

MOVING
v NAV Nav Page NAV PAGE TERRAIN. -
VFR WAYPOINTS T
A CORUNA LECO
/ A CORUNA (APT) |[LECO |
Waypoint-Listing AACHEN (MERZBRUCK) (APT) EDKA
AALBORG (APT) EKYT
AALBORG (VOR) AAL
ELEY  329ft; THR 118,30; |N 43 18.100"
Infos GND 121,70 [ocr
RHY 04-22 1940m ASPH; (1l 008 22.600° [toe —— [ ——
ILS22 109,90; S
Tel. (981) 187200
SPEED 150 [kts] Vi
GeSChWIndlgkelt MAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET HFT E—

Flugplan

| |[nm] - -
IEET _—
IDEST ——

HPT | GOTO | DCT INS | EDIT |insPOS MEXT up DO BACK

v/ Eingabe des Names (iber die Rahmentastatur FMS Fenster
v’ Bei Eingabefehler UP /DOWN driicken, erneut eingeben

Die Koordinaten beziehen sichimmer auf den
farbig hinterlegten Waypoint, entweder im obe-
ren Waypoint-Feld oder im Flightplan-Feld.
Koordinateneingaben kdnnen auf dieser Seite
nicht vorgenommen werden.

Zur Eingabe der Kennung (4-letter-code):
v NEXT

v" Eingabe der Kennung ins ID Feld

Waypoints in den Flugplan aufnehmen

v INS Waypoint wird in das Flugplanfeld tbernommen (hinten angeftigt)
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Flugplanung

‘ Ein Beispiel \

Flugplan Augsburg EDMA nach Nirnberg EDDN
uber Walda VOR
Allersberg VOR
Rothenbach NDB
v" NAV NavPage
Eingabe ,AUGS.." => Augsburg (APT)
farbig hinterlegt
v INS  Einfligeninden Flugplan

NAV PAGE

AUGS _

AUGSBURG (APT)

AUGSBURG (NDB)
AURILLAC C(APT)
AURILLAC (NDE)

ELEY 1515ft: THR 124,57;
ATIS 124.57;

RUY 07-25 1280m ASPH:
ILS25 108.50;

Tel. (0821) 2708134

N 48 25.510°7

E 010 55.910

r

Eingabe ,WAL.." => Walda (VOR)
farbig hinterlegt EE‘;” 39 1§ gg g:
v INS  Einfugen in den Flugplan o '
Eingabe ,ALLERS.." => AIIer_sbe_rg (VOR) EDMA 29 50 00:20
farbig hinterlegt WLD 4 38  00:15
v INS  Einfugeninden Flugplan ALB -—- 0 00:00
Eingabe J,ROTHE..." => Rothenbach (N DB) EDMA 39 g7 00 :26
farbig hinterlegt WLD 4 54 00:21
v INS  Einfigenin den Flugplan ALB 3 16 00:06
RTB -——- 0 00:00
v NEXT SpringeninsID Feld Datenbank ist jetzt
nach ID sortiert EDMA 33 74 00:23
- « _ WLD 4 61 00:24
Eingabe ,EDDN => Nurnberg (APT) ALE 2 o3 0008
farbig hinterlegt RTE 077 7 00:02
v INS  Einfligen in den Flugplan EDDN --- 0 00:00




Der Flugplan
auf der Nav Page

=> Der 1. Punkt der Route ,EDMA" ist jetzt im Flugplan nicht mehr sichtbar, wird aber in die Berechnungen einbezogen.

MAYPOIMT ID ROUTE ALT HC DHE EET
EDMA 39 74 00:29 |
WLD 4 61 00:24
ALB 3 23 00:09
RTB 277 7 00:02
EDDN --—- 0 00:00

WAYPOINT ID Identifiereintrag

Der Flugplan
auf der Karte

ROUTE Name der Route / des Segments, v. a. wichtig bei der IFR Planung

ALT Mindestflughohen => IFR

MC Der magnetische Kurs

DME Akkumulativ berechnete (= verbleibende) Strecke zum Ziel (= letzter Routenpunkt im Flugplan) in
nautischen Meilen

EET Estimated enroute time, errechnet aus der im Feld ,,Speed“ angegebenen Geschwindigkeit in
Knoten. Die Geschwindigkeit wird tiber die Tastatur vorgegeben oder im Flight Mode vom GPS
ubernommen (vgl. Kapitel ,Speed").

v BACK Zurlck zu Karte

Flugplan = Route = Griine Linien von Waypoint zu Waypoint

Waypoints mit griinen Rauten markiert,
¢ L mit ID beschriftet:
N 49 29917 . .
it E 011 04.667" => Leichtes Nachvollziehen des Flugplans

e —

Pt ——

AT EDDN
cﬁib ?1?31. S eer — Erklarungen zum FMS Fenster siehe S.

1 o 25
LT | CHART | 200M | NAV  [DCT tm g EST | EAST | NORTH| SOUTH| AUX |

......

N a\sm
B
ATION 127 g feer ——
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Bearbeiten des

Flugplans

Waypoint I6schen

Waypoint einfligen

Insert Postition =
InsPOS

v 2X NEXT

v GOTO

v DCT

v DEL

v DELSEG

v  INVERT
v  NEXT

Der farbige Balken istim Feld Flightplan positioniert

~Hinspringen“zum Waypoint
des Flugplans (im Map Mode)
Waypoint des Flugplans kann
zum Ziel des Direct Vectors
werden

Ldschen des farbig hinterleg-
ten Waypoints

Loschen der Route/ des
Routensegments vom Bild-
schirm

Umkehren des Flugplans
Zum nachsten Feld, ,Speed”,
zuriick zur Waypoint-Liste

v UP /DOWN Auswahl des Waypoints,

Positionierung des farbigen
Balkens

NAV PAGE
VFR WAYPOINTS o
A CORUNA LECO
A CORUNA (APT) LECO |
MADRID (CUATRO WYIENTOS) (APT) LECU
LEIPZIG (VYOR) LEG
GRANADA (ARMILLA (MIL)) (APT) LEGR
n/a [N 49 29.917°

MC

[E 011 04,667 [tnn1 —— |-

SPEEDI 150 [kts1

EET ——

ier  EDMA

MAYPOINT ID ROUTE ALT HMC DHE EET = e
EDDN 9% 74 00:29 | w146 [*148
RTB 183 G7 00:26 EET ——

ALB 184 50 00:20 | [oest EDMA

HLD 219 12 00:04 |:[>2§] 46 ‘

EDMA - 0 00:00 —

RTE | GOTO | DCT | DEL [DELSEG|INYERT| MEXT | UP | DOWN | BACK |

v’ Farbigen Balken auf dem Waypoint des Flugplans positionieren, vor dem Waypoint eingefligt werden soll.
Zuriick zu Waypoint Datenbank, Punkt auswéahlen

v 2XxX NEXT
v INS

Beispiel

In die Route einfligen.

Bei Abflug aus Augsburg soll der Punkt NOVEMBER Uberflogen werden.
Der Punktist nicht in der Datenbank.
Positionieren des farbigen Balken auf EDMA mit UP / DOWN im Flugplan

Zurtck zur Karte (grine Vektoren markieren den Flugplan)

v GOTO

v Mit Tasten WEST/EAST/NORTH/SOUTH zum Punkt NOVEMBER auf der Karte fahren

v NAV



farbigen Balken im Flugplan positionieren
(ev. NEXT drticken)

NAV PAGE

v" UP/DOWN farbigen Balken auf WLD set- NURNBERG _
zen (Position, vor der der Waypoint einge- NURNBERG (APT)
N NURNBERG (NDB)
fugt werden soll) NUTHAMPSTERD (ROYSTON) (APT)
v' 2 x NEXT = farbigen Balken wieder ins NY ALESUND (NDB)
H ELEY 1046ft: THR 118,30; N 43 29,917~ -
Waypomtfeld S_etzen GND 118.10; ATIS 123,07;:
v insPOS flgt den momentanen Stand- RHY 10-28 2700m ASPH; E 011 04.667"
H H ILS10 111,.30; ILS28 108.10;
ortin den Plan en Tel. (0911) 3506576
=>  Auswirkung auf die Berechnungen
EDMA 328
N 48 29,407" E 010 52.32761 73 00:28 EET ——
HLD 4 6l 00:24 || |oesr EDDN
:-IF: 3 23 00:09
EET ——
insPOS| NEXT | UP | DOMWN | BACK |
Auf der Karte: e A MOVING
._.Dona__um NSt /E—_ i hRRai". .:%:.-_ b u ER%A{%
A Rty MBI i o MAP100%
: f Megigen B} 129,250 530m Y o
) o' / f ) I £
:f: '\u .OF’_ > / fll v w;.?t:':\r_lﬂ -).(L"?:.
50! [ @ eprwesenf chrrgpnies e It 777IN 48 20.407”
Mg oS e j 1802 o 74E 010 52.327°
: T %I\ A I::ngen 3 . e
< re [ ol Ly e [ -
1637 &) T.. 5 VAG
4, L : . - O\ ke [nm1 —— ==
A EN. = ; e EET ——
\\-.'mgaﬁ 1 W ED Y 9? _FL]
. . -.- : -...':",_. 4500 [
HInWeIS . ] ] ) =~ WHISKEY éu %ShBl’J 3 ) E |'ﬁ$2:; WLDMC
Auch die vom GPS im Flight Mode ermittelte - e PR/ | o1 116 " 61
. o . arten n_. : 15 EET ——
Position kann mitinsPOS in den Flugplan AL phechy ¢ 1138 N—TTy
aufgenommen werden. hasen  L/fof 1V osanenione |
Fischa 4 | ONCHEN [nm1 72.9
T4 T g Hering t RADAR 131225 Eogplepy ——

EAST_| NORTH | SOUTH | AU
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Bearbeiten des

Flugplans

Route / Routen-
segment vom Bild-
schirm loschen

Route invertieren =
Ruckflug

v DELSEG Loschen des Flugplans oder Loschen aus dem Speicher geladener Routen / Routensegmente
vom Bildschirm (nicht aus dem Speicher!) => Wichtig vor allem in der IFR Planung.

Routen(segmente) werden additiv geladen.

Nicht alle Punkte kdnnen am Bildschirm sichtbar gemacht werden.

=> Stimmen die Berechnungen im Flugplanfeld nicht, prifen Sie bitte, ob tatséchlich nur die
gewinschte Route (nur 1 x) geladen ist (Liste durchgehen mit UP / DOWN!)

v INVERT Umkehren des Flugplans

vor INVERT nach INVERT

Berechnungen werden aktualisiert.

IFR-Verfahren (SIDs, STARs, APPRoaches) kdnnen nicht mit INVERT umgekehrt werden.



Das Feld Speed v NEXT (ev. mehrfach)

bis farbiger Balken auf SPEED

Eingabe der durchschnittlichen GS
in diesem Feld
v Uber die Tastatur.

Errechnung der EET (hh:mm) mitder
eingegebenen Speed.

GS 150 kts

| BACK |

GS 210 kts

Anpassen der EET an
tatsdchliche Reisege-

schwindigkeit v copyGS Ubernehmen der GS vom GPS => Aktualisieren der EET wahrend des Flugs.

CopyGS nur im Flight Mode verfiigbar (Signale vom GPS).
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Speichern und La- _
Vorarbeit: Flugplan zusammenstellen

v farbiger Balken muf3 im Feld Flugplan positioniert sein

den von Flugplanen

Route / Routen- v RTE USERROUTES Page

segment speichern
v’ Eingabe eines Names fir die USER ROUTES

Route
ROUTEOO1

- max. 8 Zeichen
- Vergabe eines individuel-

len Names macht das Auf- N 48 29.407’
E 010 52.327’

finden leichter

- Route001, Route002 =>
Hilfsnamen (vom System vor-
gegeben)

Verschrieben?
v UP/DOWN, dann neue Ein-
gabe

DHE

[rm] ?2.9

EET ==

UP_ | DOWN | BACK |

v SAVE Gespeicherte Route wird in die Liste aufgenommen




Laden von Routen /
Routensegmenten

Vorarbeit: Mindestens ein Flugplan muf3 vorher abgespeichert worden sein
v farbiger Balken muf3 im Feld Flugplan positioniert sein

v RTE USERROUTES Page

v UP/DOWN Auswahl der
Route durch Po-
sitionierung des
farbigen Balkens

v LOAD

Routen werden additiv geladen

Ist bereits eine Route geladen, wird
die ndchste Route angefiigt, bzw.
vor der Stelle eingeftigt, an der
der farbige Balken im Flugplan
steht.

=> Unkomplizierte Kombinati-
on von Routensegmenten
(Arrivals, Departures u.a.)
(v.a. IFR-Planung)

USER ROUTES

ROUTEOO1
EDMAEDDN

MOVING

N 48 29.407°
E 010 52.327°

UP | DOWN | BACK |

Loschen von
Routen

v  DEL  Lo6schen des farbig markierten Flugplans aus dem Speicher
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Flugfiihrung mit

MT FMS

Flight Management System (Flugfiihrung)

FMS Fenster

EE}; KPT Next Waypoint Identifier

DHME MC i H : . .

bl 193 100 DME in nautischen Meilen Magnetischer Kurs uber Grund

eer 8 min b4 sec  Estimated enroute time: verbleibende Zeit zum Next Waypoint (unter Beibehaltung der GS)
pest EDMA Destination Wpt Identifier

DHE

- 800 DME in nm: Verbleibende Distanz zum Zielpunkt der geplanten Route in nautischen Meilen*

eeT 36 Min 55 $€C  EET zum Destination Waypoint (unter Beibehaltung der GS)*

Next Waypoint

Die Informationen im FMS-Fenster beziehen sich immer auf der Karte angezeigte aktuelle Position, i.e.:

1. derdurch den GPS-Empfanger ermittelte Standort oder

2. im Map-Mode der auf der Karte ,angefahrene” Standort.
Wenn Sie in den Map-Mode schalten, um die Umgebung auf der Karte zu ,,erkunden”, berechnen sich die Daten
zu den Waypoints standig neu.

Der beziiglich der momentanen Flugposition vorausliegende Waypoint im eingegebenen Flugplan.
Das System ermittelt den Next Waypoint, wenn er gerade einen Punkt aus dem Flugplan tberfliegt oder daran

vorbeifliegt.
Vorbeifliegen heil3t speziell, die Winkelhalbierende zwischen dem zuriickliegenden, dem passierten und dem
vorausliegenden = next waypoint zu Gberfliegen. &

;‘.;

S
]
" NextWaypoint

passierter Waypoint

£ zurUckliegender Waypoint



Destination Waypoint

Berechnung der
Navigationsangaben
DME, MC, EET

Umschalten zum
Track Up Fenster

Der letzte Punkt in der Flugplanung (Ziel der Route).

Unterschied in der Streckenberechnung

Kirzeste Verbindung (Grol3-
kreis) zwischen Standort
und Ziel (rote Linie)

Daten werden ermittelt wie
Direct zum Next Waypoint.

SN B
OGBENHALSEN i [
g IS £ ungU'bj{m FLT [100 %
iengen { Hode
Gy V‘~"|1:islingien = S 4 [ o - A0
{GEN/BRENE = -*}*J  aufrwiesen "\ o ure 12:10:08
\\Brent X EOl s e X | 4 o\ oo |crs SATFIX DCT/Flugplan
‘\:;jGUNDELFINGE BN forgen. S 2% -
78 AR F122500 480m | o) * g ff_, A ntngen LAT N 48 27.715
' Sffctngon SN s 3 E 010 35 368’
ZEN Ty m.% '’ foi 1% \NUVEMB Lo
- rgxwrw L) 1687 x'A ~darles, 140 "M 149 Direct:
U _=ponh P i == irec
fep: ST (R R e EDMA =
%VUNZBURG DONA_L\I‘I;ED giico GERSTHOREN ‘?; BElon m 13.8 ‘MC 08
] » |
? ~E Lal | ,41-'3 RETH - $EET5 min 56 sec
| " AUERBACH OV =ilizy g~ i ‘% g@lﬁ Custom EOMA
. = AURRBUSTER 50760 Char ¢ ,
.Iemnger B 7 i HISKEY o i .
anhausan sm’ﬂjl:'a(:hq\. 5 ;Sl.slgn;rs A kAL Lk ey B o 4 E;t MA011 / NeXt WaypOInt
¥ Ly i 1-s0D 2 ; »
AR Dinkelsclw:er ] 3 _E.!/ a7 DME2 9 ‘MC 80
. | \
¥ Geseens | | eer 1 min 13 sec
I hausen
- o sioest EDMA — Destination Waypoint:
Flschaclh,; 0

MAP I

CHART | zoon |

1—‘-1- ,C.

“NAY IDCT upd| i

45 <

DME 18 4 ‘

"’ i
= mmasmum

eer 7 min 52 sec

| TrkUp | LUM - | LUM + |

Standort

Next Waypoint: MA011

o

EDMA:
—_ Destination Waypoint
MAQ12
v' Umschalten zum Track Up Fenster im Flight Mode v

Direct vom Standort zum Next Waypoint.
Ab da werden Strecke und Zeit Punkt
fur Punkt nach dem eingegebenen Flug-
plan berechnet bis zum Zielpunkt. (Die
Angabe eines MC ist nicht sinnvoll.)

TrkUp

zurtick mit v

FMS.

v' Istein Fenster aktiv, wird es immer dargestellt, auf allen Ebenen, im Map- oder Flight Mode.
v' Esistsolange aktiv, bis man zum anderen Modus wechselt.
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Teil 3: MT IFR

Grundlegendes

MT IFR basiert auf dem MT FMS Modul

Bitte informieren Sie sich im vorausgehenden Kapitel Gber:
v" Flugplanung uber die Nav Page
v" Flugfihrung Uber das FMS Fenster
v' Darstellung des Flugplans = Route auf der Karte

In diesem Teil des Handbuchs wird lediglich Gewicht auf die Erweiterung auf die IFR Navigation gelegt.

Die hinterlegten Nav Daten erreicht man tber die Nav Page:

NAVDATA SELECTION

MOVING
IFR Enroute + v NAV
Nav Daten v WPT

EE0EN / PTSQ

605N / PTSQ (ENR)
v IFR IFR Database besteht aus: 75KMG (ENR) N 47 40.283"
Enroute Waypoints  (ENR) :f?i:z? (APT) E 009 30.683
Airports (APT)*
n/a N 66 00,000 ——
VORs (VOR) W 005 00,000’ il
NDBs (NDB) fom1
DME (DME)
LS (ILS) o —
TACAN (TAC) —

*  APTs mit IFR-Verfahren und
RWY mit mehr als 4000 ft Lange




IFR Terminal
Waypoints

v TRML Terminal Waypoints
werden Uber den APT*
ausgewahlt

*APTs mit IFR-Verfahren und

RWY mit mehr als 4000 ft LAnge

Auswahl des Airport Uber:
IFRAPT SELECTION Page
Auswahl des Flugplatzes tber die Rahmen-
tastatur oder mit UP / DOWN
oder
v NEXT ID Feld
Eingabe des ID, Daten
jetzt nach Kennung = 4-letter-code sor-
tiert
=> farbiger Balken muf3 den gewtiinschten
Flugplatz markieren

v CONT
Listing der Terminal Waypoints zu dem ge-
wahlten APT (nach Namen oder ID)
Auswahl eines Waypoints

Terminal Waypoint Database beinhaltet

Terminal Waypoints (TRM)
Locators (LOC)
Runway Waypoints (RWY)

IFR APT SELECTION

FRANKFURT MAIN

FRANKFURT - HAHN
FRANKFURT MAIN
FRIEDRICHSHAFEN
FRITZLAR
FUERSTENFELDBRUCK
FuzHou

GALLIVARE

GALHAY
GRYLE/SANDYIKEN
GDANSK

| NEXT | UP | DOMWN | |

MOVING

NAV PAGE (Active APT: EDDF)

CHR-341/FFM-078
CHR-341/FFM-078 (TRM)
CHR-341/FR-080 (TRM)
DFO0E (TRM)

DFO0S (TRM)

n/a

N 50 05.770"

E 008 56.725"

insPOS| NEXT UP__ | DOWN | BACK |
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IFR- Verfahren

Active Airport

Der ,Active APT" bezieht sich auf: Terminal Waypointdatenbank TRML
Terminal Verfahren SIDs
STARS
Approaches

Der einmal angewahlte APT bleibt solange ,,Active APT*, bis ein anderer gewahlt wird oder das Programm MT
verlassen wird.

LActive APT erleichtert die Arbeit: Einmal gewahlt, beziehen sich Waypoints und Verfahren auf diesen Airport.
=> Auswahl muf3 nicht immer von neuem getroffen werden!

Vereinfachte Bedie-
nung mit dem
Continue Button

Ebenso dient dem raschen und vereinfachten Handling das Prinzip, daf3 die CONT Taste stets auf der gleichen
Taste liegt, mit der zuvor ein Verfahren ausgewéahlt wurde

IFR-Verfahren

=> bleibt man beim ,active APT*, kann man die gleiche Taste 2 x hintereinander drticken.
: MOVING
NAV PAGE (Active APT: EDDF) TERRAIN
IFR TERMINAL WAYPOINTS D
IFHL IFHL
Die IFR-Verfahren werden im Prinzip éﬂﬂittgﬁﬁa | ;;g';l_ | N 48 20 407
behande]tme Routen /Routensegmente OMO7R (TRM) oor DR
(siehe FMS Handbuch) OMZ5L (TRM) OM25L
n/a I n/a
v NAV
v  NEXT [n/a
v NEXT farbiger Balken mul3 im
Flugplanfenster stehen oreenl 0 | fkted -
MAYPOIMT ID ROUTE ALT MC DHE EET z:; ____MC
v RTE | ey - [ —-
EET —=—
DEST —_————
DHME
[nn] —=— ‘
EET =—=—

SID [ STAR [ APPR | | USER | [ | | _BACK |




SIDs
STARsS
Approaches

Laden von
Procedures

Zur Auswahl stehen jetzt:
v SID Standard Instrument Departures
v STAR Standard Arrival Routes
v APPR Approaches
v USER Eigene Routen/ Routensegmente
Beispiel SID

Der ,active APT* (in unserem Beispiel Friedrichshafen EDNY) ist bereits vorausgewahlt

Drucken der gleichen Taste (jetzt - . MOVING
CONT) listet alle Verfahren eines SIDs (Ac“ve APT. EDNY) Elgim%
HODE

Typs (hier SID
yp ( ) urc 21:04:58

ROUTEOOL_ ors SATFIX 9
N 48 12.419’

ALAG2B (RK24) E 011 15933’
ALAG2D (RHOE) ALt 2303 fe:.ft
ALAG2E (RKO0G) [kts] —— -
ALAG2H (RK24)

HEUS1E (RH24) DHE e
HEUS1ID (RHO0B)

HEUS1E (RHWOB)

Auswahl der gewinschten HEUS1M (RW24) WET a1 aen
Procedure tiber Namen oder UP / KPTEM  (RWOE) _— =
DOWN KPTEB  (RW24) nn1 759 | 251
KPTED  (RWOE) EET ——
- LAGO2B  (RK24) pest ALAGO
v LOAD Beispiel ALAG2B LAGOZD  (RLOE ) —
[nm] ?5.9
EET =—=—
LOAD UP_ | DOKN | BACK |
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IFR-Verfahren

Ist das Verfahren aktiviert, sieht man
im Routenfeld nebenstehenden Ein-
trag des Verfahrens.

Das Verfahren besteht aus mehr
Waypoints, als auf einmal in Folge

auf dem Bildschirm dargestellt wer-
den koénnen.

Zum Anfang (Titel) der Route mit UP

Zum Ende der Route mit DOWN

NAV PAGE (Active APT: EDNY)

FHA-0832/FHD D09.8
FHA-083/FHD D0S.8 (TRM)
IFHE (LOC)

IFHK (LOC)

NY00Z2 (TRM)

MOVING

n/a

ALAGZB SID C(EDNY)

RH24 ALAGZE 1366 240 17
(18007+) ALAGZE 1800 233 16
NYO40 ALAGZE B 13
FHA ALAGZB 340 8

RTE | GOTO | DCT DEL |[DELSEG|INVERT| NEXT up

(18007+) ALAGZE 1800 233 16
NY040 ALAGZE 13
FHA ALAGZE 8
ALAGO ALAGZBE 0

DEL [DELSEGINVERT| NEXT upP

| DOMN | BACK |




Darstellung der
Verfahren auf der
Nav Page

Sollhéhen /
minimum altitudes
als Empfehlung

Berechnung der EET
im Flugplan

Beschreibung des Flugplanfelds

Titel jeder in der fixen Datenbank gespeicherten Route (Verfahren)

Name der Route (6 Zeichen)
Typ der Verfahrens
dahinter in Klammern (APT)

Darunter Waypoint-Listing

Waypoint ID

Name der Route

ALT Sollhghen (minimum altitude)

MC Magnetischer Kurs

DME innm

EET errechnetausderim Feld ,Speed*
eingetragenen GS

Beispiel
ALAG2B
SID
(EDNY)

5|=-EE[:r|m [kt=1
MAYFOIMT ID ROUTE ALT MC  DHME EET
ALAGZB SID (EDNY)
RKH24 ALAG2B 1366 240 17 00:04
(18007+) ALAGZB 1800 233 16 00:04
NY040 ALAG2B B39 13 00:03
FHA ALAGZB 340 8 00:02

RTE | GoTO | DCT |

Sollhéhen (minimum altitude) werden nur als Empfehlung angegeben.

Die Eingabe einer Durchschnittsgeschwindigkeit in das Feld ,Speed*” errechnet die EET (hh:mm)

EPEEDI 110 [kts]
E

v  NEXT (bei Bedarf mehrfach,
bis farbiger Balken auf

~Speed”)

oder im Flight Mode

v copyGS Ubernehmen der GS vom
GPS

=> Aktualisieren der GS im Flug

DEL |DELSEG|INVERT| NEXT |

ul

MAYFOINT ID ROUTE ALT MC DME EET
ALAGZB SID (EDNY)

RH24 ALAG2EB 1366 240 17 00:09
(18007+) ALAGZB 1800 233 16 00:08
NY040 ALAGZ2B 59 13 00:07
FHA ALAGZB 340 8 00:04

RTE | GOTO | DCT | DEL [DELSEG|INVERT| NEXT | UP
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IFR-Verfahren

Beispiel SIDALAG2B i ORI T N S W LY MOVING
Friedrichshafen ' P s ;e AR Y TERRAIN,

Darstellung der Ver-
fahren auf der Karte

_inooe MAP [100%
uvre 21:05:49
~ lers SATFIX 9

{Denky .'\ = ]
N erap | i ‘:;x ZURICH | 126.950 BADJVALDSEE-REL N 47 47.967
b ]
( PRULENDORE, ~ & — 2 o | {0 7| 123,000 660\ |E 00Q 28.483
. Vi ; a1 2303 feet
- GS HT
2 2| lkts] —— ——

DCT
/“|DME MC

i 2848 % et —— —-

¥00 *3‘1 NSBURGS’\ [rn]

| ™y EET ——
serd:ch
¢ g
T

£t ALAGO

¥ pHE MC

[rm] D ﬂ -

J EET —=—
Neun’!vanshﬁr pest ALAGO

S Ty .
WlLDBEBE
N 5'““‘"‘ s “. |oHE
A LA 325mf AL [r] 0.0
= K Dronn

e o EE%M f’ NEET ——
NFN DCTtmn| WEST | EAST | NORTH | SOUTH| AUX |

FLT ICHFIRTI zoun I

Die Routendarstellung ist keine Flihrung von Punkt zu Punkt, sondern ein Umsetzung der Verfahrensanweisungen
in Vektoren, die die Flugfiihrung exakt auf die Karte projeziert:

Die Darstellung funktioniert auf den Karten verschiedenen MalR3stabs, ebenso auf den DFS Anflugblattern.
Neben der grinen Routenflihrung werden die ID der Terminal Waypoints eingeblendet. So bleibt die Orientie-

rung perfekt, DCT zu einem weiter vorausliegenden Waypoint lassen sich auf der Karte sehr leicht nachvollzie-
hen und Gber die NAV Page auf Knopfdruck erzeugen.




Beispiel einer STAR

Beispiel STAR LAGI1E
Kalmar (ESMQ)

auf der Nav Page

Beispiel STARLAGIIE ARCDME
Kalmar (ESMQ)

ARC DME auf der Karte

NAV PAGE TERRAIN,

(Active APT: ESMQ)

KALMAR
KALMAR (APT)
MALMO/STURUP (APT)
HALMSTAD (APT)
HAGSHULT (APT)

n/a

N 56 41.038’
E 016 09.191°

LAGI1E STAR (ESMA)
LAGIS LAGIIE 2000 B4 21 00:00
(ICPT) LAGI1E 5 18 00:00 pest IF16
R313K LAGI1E 2000 352 3 00:00 118 ‘
(ICPT) LAGILE 150

5| MOVING
R 52 |[TERRAIN.

ur Syt A ¥

208 wooe MAP [100%

1

S

- 2108 gyia)N 56 41.038°
s/ [E 016 09.191°

1 Tl

=y
‘glasbruk+ . : = i
: = 5 oh |ikts] == ==
o wrevirarss (0 1P >
%Ejr 17 L 209 |™ : ¢ { c{ﬂgﬁz HC
VOR 11}, AN ZaN B il == [ -
y §Ljungbyholy X EET ——
384} Aiskog — )
13 i . R 7 o
; EGB) = - MXT
3 | ;(fPT - 102 |WPT R319K
[/ ety { ] 4 " [ouE Hc
LED | s =1 [nn1 9.0 340

o |EET ==

/ i
'u . |
T ; S
= LA f
ol ‘—% : 1367 VI A ‘““SJ pest IF16
Stramiy, 7 i ¢ e Tome
5 w1 11.8 ‘

N\ (G630l o,

FLT | CHART | 200M | NAY [DCT tmpl I-JEST En's"'r NORTH | SOUTH|__AUX
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Der IFR Flight Plan

Kombination der Ver-
fahren zu einem kom-
pletten Flugplan

Enroute

I

|

| |

I I ~

I

| | \'L
| | | |
| I I I |
! | l
: SID : ENR I STAR : APPROACH I
Routensegmente
SID, STAR, APPR sind vorgegebene Verfahren: - inden Datenbank unter dem Namen zu finden

- durch additives Laden zu kombinieren.

Verfahren werden ausschlie3lich additiv aneinandergehangt.
Ganze Verfahren kdnnen nicht in ein bereits geladenes Verfahren eingeschoben werden. Das neu angewahlte
Verfahren ersetzt in diesem Fall das urspringlich gewahlte (DELSEG ist dann tberfllssig).

ENROUTE Waypoints werden nach Bedarf einzeln in die Route aufgenommen:
v NAV
farbiger Balken muf3 im Routenfeld auf dem Punkt (Waypoint oder Name einer
Procedure) stehen, vor dem der/die ENROUTE Waypoints eingefiigt werden sollen.

v NEXT (2 x)
v WPT
v IFR Wahl der WPT Datenbank IFR
Auswahl des (ENR) Waypoints Enroute Waypoints in Folge werden
v INS als Routensegment angesehen:

=> konnen mit DELSEG gesamt ge-
|6scht werden.




Einfligen von
Waypoints

Loschen von
Waypoints

Ldschen ganzer
Procedures

Zusammenstellen
und Speichern
eigener Flugplane

In bestehende Verfahren kénnen einzelne Waypoints eingefigt werden (keine ganzen Verfahren)

1. Markieren des Waypoint der RTE, vor dem der neue Waypoint eingefligt werden soll.
2. 2XNEXT  farbiger Balken muf3 im Waypoint Fenster stehen
3. Auswahl des Waypoints (Name, ID oder UP, DOWN)

Werden Waypoints in fixe Verfahren eingefiigt, konnen zu diesen Punkten keine Procedure Turns auf der Karte
berechnet und eingezeichnet werden.
=>  Einzeichnen nach der aus der VFR FMS Flugfihrung bekannten Punkt zu Punkt Fliihrung.

Einzelne Waypoints I6scht man mit
v DEL nach Markieren des Waypoints.

Dadurch eingefligte oder geléschte Waypoints der Sinn von Verfahrensanweisungen verfalscht werden
kann, sollte man im Fall einer irrefihrenden Darstellung das fixe Verfahren von neuem laden.
Vorgegebene Verfahren und Routen, die fixe Verfahren enthalten, kdnnen nicht invertiert werden.

Nicht mehr benétigte Procedures lI6schen Sie mit
v DELSEG aus dem Flight Plan (bleiben im Speicher bestehen).

Alle IFR Waypoints kdnnen zur Zusammenstellung von USER Routen genutzt werden.
Zur Vorgehensweise siehe S. 49ff.

USER Routes / Routensegmente werden in der Punkt zu Punkt Fiihrung dargestellt.
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Der IFR Flight Plan

In bestehende Verfahren kbnnen Waypoints eingefligt werden

- Beispiel mit InsPOS

Insert Position - Es werden dann keine Procedure Turns auf der Karte eingezeichnet, sondern die schon aus der VFR FMS
ein Beispiel Flugfiihrung bekannte Punkt zu Punkt Fiihrung.

NAV PAGE (Active APT: EDDM)

605N / PTSQ (ENR)
N66 00 E010 00 (ENR)
N66 00 W010 00 (ENR)
N66 00 W020 00 (ENR)
N66 00 W030 00 (ENR)

nia

o |/

“oee N 48 20,497

vorher

08L(ILS)
08L(ILS)
08L(ILS)
08L(ILS)
08L(ILS)
08L(ILS)
08L(ILS)

nach
insPOS

Otaiz|
N
R

(INCHEN
AR 131225

DM427 08L(ILS)
DM423 08L(ILS)
DM420 08L(ILS)
N 48 20.497' E 011 02.875'
DM430 08L(ILS)
MAGAT 08L(ILS)
OMo8L 08L(ILS)
08L(ILS)




Direct aus dem
Flugplan -
ein Beispiel

MOVING

NAV PAGE (Active APT: EDDM)
IFR TERMINAL WAYPOINTS

ID
DM049 DMO49 | urc20:27:51
DMO49 (TRM) |[oMo49 | |ers SATFIX 10
DMOS0 (TRM) DMOS0 | [N 48 09.204°
DMOS1 (TRM) DMo51 | |E 011 13.843°
DMOS2 (TRM) DMOS2 | |ar 2303 feet
n/a [N 48 19.172” [fke=1150 [ 342

DCT

[E 011 28.890" [fam1 — [ ——

|EET ——
SPEEDI 150 [kts]

wer DM450

MWAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET DHE e

DM453 08R(GPS) 262 47 00:18 [nn1 3.0 332

DM450 08R(GPS) 352 28 00:11 eer 1 min 11 sec

DM440 08R(GPS) 82 23 00:09 pest RWOSR

BEGEN 08R(GPS) 82 11 00:04 | DUE 210

DMSG0 08R(GPS) 3130 82 5 00:01

eer 12 min 25 sec

RTE DCT | DEL [DELSEG[INVERT| NEXT [ UP | DOWN | BACK

Den GPS Approach abkiirzen zum Waypoint

BEGEN
v NAV Nav Page
im Flugplanfeld Begen markieren
v DCT Sofort wird auf die Karte zuriickge-

schaltet
v Der rote Vector weist den Weg
v" Flugfiihrung in der Info Box

v' Der Kurs kann sofort auf den DCT korrigiert
werden.

l 1| MOVING

Nlwooe FLT [100%
2 urc 20:27:57
Jers SATFIX 10
N 48 10.405°
E 011 13.612°
st 2303 feet
The=1150 " 342
oer  BEGEN

i
gt 134 [ 48

DiM450

HC

X Jone

424 [m] 2 5 330
Izz-mn-:! ssm 2 . eer 0 min 59 sec
¢ " Hscm-:«nun : e . JoesT RWogR
| ‘ i "‘| S i , i emina 1 305
= issi 5 e er eer 12 min 13 sec
MAP ICHHRTI zoon NHVTDCTunTLUH —ILUH + | TrkUp | | |
e S OATIMONSTER N MOVING
F: Altomdastert :M =t I 1 Fnygﬁ
/ | g  inémiscon S8 ~ [weoe FLT [100%
C fw "1\-“.\", =7 vrc20:28:28
,.-‘ . . ers SATFIX 10
7 [ _- PRI, | | s
_ I-nafp?‘ﬁ';?‘%zs g N 48 11.440
: J uasascum H E 011 14.422°

i 12400 _,' ALT 2303 feet

DME

{1124 ["°50
lecr4 min 58 sec

/ﬂﬂ DM450
?25121 "' 302
1eer 0 min 49 sec
A Yoest RWOSR
5 s v -?ﬂﬁl 30.1
T ] P \}s?m / 7"*' ;c s Jeer 12 min 3 sec
MAP 1CHHRT| ZOOM |~ NAY |DCTupd| LUM - | LUM + | TrkUp | | |

122400-2066m |\
= H
fisy 1

{ A0 |
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FlugfUhrung im

EMS Fenster Zur Flugfiihrung im FMS Fenster der Info Box informieren Sie sich bitte auf Seite 57f.

Das FMS Fenster _ _ _
Die Flugfihrung im FMS zum NEXT Waypoints

ist in der IFR Navigation nur wahrend des
ENROUTE Teils wirklich sinnvoll.

Wahrend der An- und Abflugverfahren liegen die
Punkte naturgemal zum Teil in einem Verhaltnis
zueinander, das eine Fuhrung von Punkt zu Punkt
unmadglich macht.

Bei Turns kann der NEXT Waypoint nicht durch
die FMS Flugfiihrung bestimmt werden.
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Teil 4:  MT Track Aufzeichnung und Wiederabspielen des Flugwegs

Grundlegendes

MT Track =tatsachlich zuriickgelegter Flugweg

v Beginn der Aufzeichnung mit gultiger Position (SATFIX) im Flight Mode

v Alle 10 Sekunden wird Position aufgezeichnet (Trackpunkte)

v Track wird beim Abschalten des Gerats geléscht, muf3 also zuvor gespeichert werden, wenn man den Track
zu einem spateren Zeitpunkt abspielen mdchte.

Speichern und Ab-

spielen eines Tracks Aufrufen der Track Page
PUL TRIRLEN © =
v AUX Track Page - f'fi,.. S TERRAIN
v TRACK ARG TEC
b2 noce MAP [100 %
Track-Name to SAVE 7 -‘ /':‘ 183047
| TRACK00S g '—*ﬂ’” eps SATFIX
Funktionsm mit den Tasten: A pors ;
unktionsmodus mit den Taste Track to PLAY / DEL ’W/ z ff//z; Lar N 48 21.301
. EDMA 1Lon E 008 44,969’
v  SAVE  Abspeichern des gera- EDMAEDMS Mﬁssr e
de aufgezeichneten (ge- EDMKEDMA Bangendngen / @k"ts S
flogenen) Tracks (vor EDMSLIMC 'H;m'- - w' -‘l.-'-.l'-'R_ =
|n.gcn ]
demAbschalten des Ge- EDNC . TR wmo1.2/™143
rats!) unter individuellem EGMCEDMA \ AT Gl B et ——
/ : EKRN et ) sl custen EDNY
Namen (oder einem von R onetmeiEehar
ELBA ] o ESEN T FHA
System vorgegeben) ELEAMA Hanngensmu.{ 3198 |t
. . Frommern — iz =
v PLAY  Abspielen eines Tracks FLIGHTD 5 %}E% 01,3 " 141
v DEL Loéschen eines Tracks HOHENEMS b{EET ==
v UpP LAXONT 7 ] oert EDMA
v DOWN LEUTKIRC o146
v  BACK  Zurtick zum Map Modus ¥ 4 T Sl 3 1 cer —
SAVE | PLAY | DEL | UP | DOWN __"NORM | FAST | STOP | BACK.




Replay-Modus mit den Tasten

S

v NORM  Replay mit Zeitraffer o bt m\l
zur echten Geschwin- 1225600 e.sr': Iu PN
. . I GERATSHOF
digkeit 3! s /|| |ear N 47 51.467°
v FAST  Replay in schnellst- I : Lon E 010 30.403°
moglicher Geschwin- 'i;}' NEUGABLONZ L © | =
. ) [ Al kts158 26
digkeit KAUFBEURENS '1"\3@
. ('J.i”‘" csterzel - |per  EDNY
v' STOP  Beenden der Wieder- () | rseusen 7o 417 [*954
- . \—ED - R 141 Hehan
gabe 8 ) 10000 msing— L ™" L
v  BACK  Zuriick zum Map Mo- sgieRoy.  CNO ee=eer 15 min 41 seg
d | : o e e ehare” EDNY
us hefer KEMBTEN e 12210 £ EDNU
1q_s s KPT,33 X NS ;\349; W upt
his = FB- lmasolan
SR 5 FC00 l“;ﬁ;we" groery [ eeT 9 min 48 sec
GEL Ts"lAD!IWtESEN
‘-\\l FUN;‘ ’Lecht?rlﬁ E::t EDMA
Itﬁho % EN_DUHM A8 R Y- :’F) N 90.3
A 2] nnu 613m J ba e L eer 20 min 58 sec

' (= CLUMIi']zz g? ] I ]
\JI"H'E E'l___',-r i Ihe

cavE | pLAY | DEL |

__NORM | FFIST | sTOP | BACK

Ohne Unterbrechung des Replay Mode st es mdglich

ZOOM

CHART
CHART/SIN.CHA
DCT

NAV

AN N NI NN

Mit dem Wechel in fden Flight mode wird der Replay beendet.

Die Karte zu zoomen
Karten-Basis wechseln
Single Chart anwahlen

Direct zu wéhlen

mit der Nav Page zu arbeiten.

MTUP /16 - 02 REV F Datum: 28. 06. 2002

Seite 77 von 93



Grundlegendes

Scannen

Teil 5: MT Charting Modul

Programm MT Chart

Mit MT Chart referenzieren Sie Ihre eigenen Karten (Scanns). Durch die zugewiesenen Koordinaten kdnnen diese
vom MT Hauptprogramm gesteuert werden. MT Chart ist ein Windows Programm.

Scannen

Bevor Sie das MT Chart Programm starten, miissen Sie lhre gewtinschte Karte scannen. Fir den Einsatz mit
Moving Terrain muf} ihre Karte als Bitmap-Datei vorliegen, im sogenannten Windows-BMP Format (Dateien mit der
Endung *.BMP). AuRerdem mul3 die Farbtiefe 24 bit betragen, d.h. 16 Mio. Farben =truecolor.

Ansonsten ist es egal, ob Sie die Karte mit einem Handscanner bei sich zu Hause, bei einem Scan-Studio in Ihrer Nahe
oder bei uns in eine solche Datei verwandeln lassen. Sie konnen jeden handelsiiblichen Scanner verwenden. lhre
Datei muf3 jedoch schlu3endlich als 24 Bit BMP-Datei abgespeichert werden.

Gute , farbige und nicht verzerrte Ergebnisse erzielen Sie mit einem Farb-Flachbettscanner.

Bei den Karten ist folgendes zu beachten:

- Sie mussen mal3stablich sein (in sich nicht verzerrt)

- Latitude /Longitude mul3 per Grid ablesbar sein, oder andere Punkte missen exakt zugeordnet werden
kdnnen.

- Fir grof3e Gebiete ist wichtig zu beachten, das eine zylindrische Projektion (z. B. Mercator) zugrunde liegt.
Kegel(schnitt)-Projektionen sind nicht geeignet.

Das Programm toleriert auch gedrehte Scanns. Sie sollten zwar der Ubersichtlichkeit halber nordstandig sein,
jedoch kompensiert die Software Fehler, die durch Verdrehung entstehen.



Referenzieren

Referenzieren

Nach Aufruf von MT Chart sehen Sie in der Mitte des Bildschirms ein spezielles Referenziersymbol (diagonales
Fadenkreuz), eine noch leere Navdata-Box und drei Menupunkte. Wéhlen Sie im Ment Map (Alt + A) die
Funktion ,Open“ oder driicken Sie die Taste F2. Es erscheint ein Datei-Dialog ,Load Custom Chart". Hier
wahlen Sie das Laufwerk, Verzeichnis und schliel3lich die Datei (im BMP Format!), die Sie referenzieren wollen.
Innerhalb der Rechteckfelder kdnnen Sie sich mit den Cursor-Tasten bewegen, zum nachsten Feld gelangen Sie
uber die Tabulator-Taste, zum vorausgehenden Feld tiber gleichzeitiges Driicken von Shift und Tab.

Nachdem Sie die Karte, die Sie referenzieren wollen, ausgewahlt haben (ihr Name muf3 im einzeiligen
Rechteckfeld unter Dateiname stehen), bestatigen Sie durch driicken der Enter-Taste. Jetzt wird die Datei
automatisch in das Moving Terrain Format MTC umgewandelt. Sie haben jetzt die Wahl, die BMP-Datei zu
|6schen oder zu bewahren. Sie benétigen weiterhin nur die MTC-Datei. Wir empfehlen, die BMP-Datei von
der Festplatte zu ldschen. Sollten Sie nicht selbst die Méglichkeit zum Scannen haben, sondern die Dateien
extern erstellt haben lassen, empfiehlt es sich, vor der Arbeit eine Sicherungskopie auf einem anderen Daten-
tréger vorzunehmen.

Nun kommt der wichtigste Teil der Vorbereitung lhrer Karte fiir den Einsatz mit Moving Terrain: das Referenzieren.
Je sorgféaltiger Sie diesen Schritt durchfiihren, umso besser werden die Ergebnisse sein, die Sie spater zusam-
men mit dem GPS erzielen. Beim Referenzieren missen Sie 3 Punkten auf der Karte exakte Koordinaten
(Langen- und Breitengrade) zuordnen. Bewegen Sie die Karte mit den Cursortasten oder der rechten Maus-
Taste, um das Referenziersymbol Gber eine Stelle zu bringen, deren Koordinaten Ihnen bekannt sind, bzw. die
auf der Karte ablesbar sind. Bei Sichtanflugkarten empfiehlt sich hier z.B. das Gitternetz am Rand der Karte.
Falls Sie keine Koordinaten auf der Karten angegeben haben (z. B. Stadtplan), haben Sie die Méglichkeit, mit
dem GPS an einige Stellen auf der Karte zu fahren/fliegen/gehen und sich so die Koordinaten einzumessen.
Sie mussen 3 Punkte referenzieren. Beachten Sie: Ihre Referenzpunkte sollen maglichst auf der Karte verteilt
sein und nicht zu dicht zusammen und nicht auf einer Gerade liegen.

Das MT Programm lauft auch, wenn Sie nur 2 Punkte referenzieren, Sie verschenken aber eine wichtige
Sicherheitsabfrage und Genauigkeitsbewertung.
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MT Charting

Qualitat

Zum Anlegen eines Referenzpunktes bewegen Sie den gewtunschten Kartenpunkt unter das
Referenzierungssymbol und wahlen das Menu Referenzieren (Alt + R) oder driicken Sie F8. In dem erschei-
nenden Dialog kdnnen Sie diesem Referenzpunkt einen Namen geben und seine Koordinaten eingeben (bis
auf 1/1.000 Bogenminute). Wieder bewegen Sie sich von Feld zu Feld durch Driicken der Tabulator-Taste,
zum vorausgegangenen Feld durch das gleichzeitige Dricken von Shift und Tab. Speichern Sie den Punkt
durch Dricken der Enter-Taste ab (Save). Speichern Sie auf diese Weise insgesamt drei Punkte ab. Das
Programm bewertet nun die Genauigkeit der Eingabe und die projektionsbedingte Abweichung der Karte von
der Rechteckreferenz. Folgende Bewertungen werden Ihnen als Kommentar angegeben:

Kommentar verygood good medium  poor but useful unuseable
del psi* 0-1 1-2 2-6 6-10 >10

(* Del psi ist das interne Bewertungskriterium und errechnet sich aus den relativen Verdrehungswinkeln der
Karte zwischen Erdkoordinatensystem und Pixelsystem, die sich jeweils aus den Verbindungs-
geraden aus den Eingabepunkten ergeben. Das Programm bewertet hiermit zugleich Projektions-
fehler und Referenzfehler)

Bestétigen Sie diese Meldung durch Driicken der Enter-Taste. Die Qualitat der Referenzierung ist auch da-
nach noch unter MAP/ INFO zu ersehen.

Speichern Sie nun die korrekt referenzierte Karte mit der Funktion Save im Map Menu (Alt + A) oder durch
Dricken der Funktionstaste F3. Dadurch wird sowohl die Karte im Moving Terrain Format als auch lhre
Referenzierung gespeichert und steht damit fiir den Einsatz im Moving Terrain Programm bereit.



Ablage der Single
Charts im MT System

Weitere Funktionen in MT Chart

Map Menu

Das Map Menti (Alt + A) enthalt auRer den in Kapitel 3.1 vorgestellten Funktionen Open, zum Offnen von BMP
oder MTC Dateien, der Funktion Save zum Speichern von MTC Dateien mit Referenzierung, und der Funktion
Info, zur Anzeige der Qualitat Ihrer Referenzierung, noch folgende Funktionen:

Goto...

Diese Funktion verwenden Sie zur Uberprifung lhrer Karte, indem Sie Koordinaten eingeben, die darauf enthal-
ten sein mussen. Das Referenziersymbol erscheint dann genau auf der von Ihnen angegebenen Position.
Befinden sich die Koordinaten jedoch auf3erhalb Ihrer Karte, wird eine Fehlermeldung angezeigt.

Zoom...

Wie im Moving Terrain Hauptprogramm konnen Sie auch Ihre eigenen Karten auf3er in der Standarddarstellung
noch mit einem VergréRerungsfaktor von 200% bzw. einem Verkleinerungsfaktor von 50% anzeigen lassen.

Die Karten auf lhrem Moving Terrain System

Die mit dem MT Charting Modul erstellten Karten stehen als Single Charts auf Ihrem System zur Verfligung.
Dazu missen Sie in das Verzeichnis \MOVTER.PRO\CUSTOM auf Inrem System kopiert werden.
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MT Update Utility

Wie funktioniert das
Installationsprogramm

Wozu braucht man
das Installations-
programm

MTUpdate Utility Version 6.0:
Anleitung zum Installationsprogramm

Grundgedanke:
Ein handelstublicher PC und das Gerat MT-Ultra werden Giber ein Kabel und Software verbunden.
Uber einen PC werden Daten von einer CD-Rom oder aus einem Verzeichnis auf der Festplatte ausgelesen
und Uber das Kabel auf das MT-Ultra Giberspielt.

Damit die beiden Gerate verbunden werden kénnen, muf3 der PC im DOS Modus gestartet werden. Dies ermog-
licht die beigelegte Diskette.

Bitte beachten Sie die Anleitung genau und folgen Sie dem Installationsablauf Punkt fir Punkt. Die Reihenfol-
ge der einzelnen Schritte ist wichtig fiir einen erfolgreichen Installationsvorgang.

- Das Programm ermdéglicht folgende Installationen von Moving Terrain CDs:

Installation von Base Charts

Installation von Navdaten (VFR und IFR Nav Daten, Spitaldaten)

Installation von Single Charts (Sonderkarten, z. B. Hospitallandeplatzkarten)
Installation von Hindernisdaten (Obstacles)

Installation neuerer Versionen = Update des Programms MT

- Von der Festplatte Inres Computers kénnen Sie selbst erstellte Daten Uberspielen:
Single Charts (erstellt mit dem Programm MTChart)

- Von Diskette kdnnen Sie Uberspielen:
Navdaten = Spitallandepléatze (SPITAL)
= USER



Vorbereitung

Verbindung der
beiden Gerate her-
stellen

Sie bendgtigen fur das Update:

Wichtig:

Schritt 1:
Schritt 2:

Schritt 3:

Schritt 4:

PC oder Laptop mit Diskettenlaufwerk;

Laplink - Kabel;

Tastatur mit PS/2 Stecker (bei Version MT 3.6);
Boot-Diskette = MT Update Utility Disk von MT,
CD Romvon MT.

Beide Gerate sind zunachst ausgeschaltet.

Offnen Sie den Service-Deckel an der Riickseite Ihres MT-ULTRA Gerétes.

Verbinden Sie den 1. Parallelport (Druckerport) Ihres PCs (LPT 1) und den Parallelport des MT-

Ultra Geréts mit dem mitgelieferten Laplink Kabel.

Schalten Sie Ihr MT-Ultra Gerét ein. Warten Sie, bis es vollstdndig hochgefahren ist. Dann drticken

Sie bitte die AGREE Taste.

Schalten Sie das MT Ultra in den Update-Modus:

a) Falls Sie die Softwareversion Moving Terrain 5.0 oder hoher besitzen, beenden Sie das
Programm mit AUX -> QUIT (langer gedrickt halten).

b) Falls Sie eine 3.6x Software besitzen, stecken Sie eine handelsiibliche PS/2 Tastatur (Adap-
ter fir andere Tastaturen liegt bei) an den entsprechenden Tastaturausgang an. Beenden Sie
das MT-Programm, indem Sie die Taste <F12> 5 Sekunden lang gedrtickt halten. Dann geben
Sie <ALT-F4> <ENTER> ein, um Windows zu beenden. Geben Sie im DOS-Prompt folgende
Zeile ein:

C:\>intersvr /lptl /v Ix=a: Ix=b: <ENTER>

oder wenn Sie eine Deutsche DOS Version haben und eine amerikanische Tastatur

C:\>intersvr &Iptl &v &x)a> &x)b> <ENTER>

Unabhangig von lhrer MT Software Version muf3 der folgende Bildschirm erscheinen:
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MT Update Utility

Ubertragung

Dieser Computer Anderer Computer
(Server) (Client)
C: (2146 MB)
LPT1:
Anschlul Geschwindigkeit Alt+F4=Beend

Ihr Gerét ist jetzt bereit, Daten zu empfangen.

Schritt 5: Legen Sie die MT Update Utility Diskette in das Diskettenlaufwerk des PC'’s ein.

Schritt 6: Schalten Sie Ihren PC ein.

Schritt 7: Legen Sie die Tastatur-Optionen fest:

1 = deutsche Tastatur
20 = amerikanische Tastatur
<ENTER>.

Das Programm sucht nun nach Ihrer MT-
Applikation zeigt nach erfolgreicher Su-
che das Hauptmeni an:

Die Verbindung der beiden Gerate ist
erfolgreich hergestellt.

o Moving Terrain Update Utility v6.0

Drive F: detected as redirected INTERLINE Remote-Drive

Update procedures apply to MT application 5.x/6.x installed on drive F:

PLEASE SELECT

sl UPDATE FROM MOVING TERRAIN CD
2 DATA TRANSFER FROM/TO DISK
3 EXIT FROM UPDATE PROGRAM

Copyright 2001 =




Installations- Wahlen Sie nun durch Driucken der Zahl, die der jeweiligen Auswahlmdglichkeit voran geschrieben ist, die
optionen gewtunschte Option aus.

Moving Terrain Update Utility v6.0

Wollen Sie Daten von einer Moving Ter-
rain CD installieren, wéhlen Sie Option
1.

Mit folgendem Bildschirm werden Sie
zum Einlegen einer Moving Terrain CD
aufgefordert.

Drive F: detected as redirected INTERLINK Remote-Drive
Update procedures apply to MT application 5.x%/6.x installed on drive F:

PLEASE INSERT YOUR MOVING TERRAIN UFPDATE CD
INTC YOUR CD-DRIVE AND PRESS ANY KEY TO PROCEED
OR PRESS <ESC> TO EXIT THE MT-UPDATE UTILITY

Installationen von . : " :
CD Legen Sie die CD ein und drticken Sie

eine beliebige Taste, um mit dem

Installationsprogramm fortzufahren.

— Copvricht 2001 =

Ist die CD eine gultige MT Installations-
CD, zeigt Innen das Programm z.B. folgendes Auswahlmend:

- Moving Terrain Update Utility vé6.0 -

Drive G: detected as CDRom-Drive
Inserted CDRom is a valid Moving Terrain CD !

Drive F: detected ag redirected INTERLINK Remote-Drive ;
Update procedures apply to MT application 5.x/6.x installed on drive F:

Available Installation-Modes:

<1l> = [x] BaseChart Installation/Update
<2> = [x] CustomChart Installation/Update
«3s = [ ] NavData Installation/Update

<4> = [ ] Obstacle Installation/Update
<5 = [ ] Program Installation/Update

Please choose with which of the available update modes
you want to proceed by pressing 1>, «2>, 3>, <43 or <5
or press <ESC> to step back to the main menu

Copyright 2001 =
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MT Update Utility

Aktive Mentpunkte sind mit einem X gekennzeichnet.

- Wabhlen Sie nun aus den mit (X) gekennzeichneten Kategorien durch Driicken der Zahlentasten (1-5) Ihr
gewunschtes Update oder Ihre Installation.

- Mit der <ESC> Taste gelangen Sie zurtick ins Hauptmendi.
- Obstacle Installation/Update betrifft Version Rega

Installation/Update

Moving Terrain Update Utility v6.0

von Base Charts —— Awvailable Selection Modes — BaseChart Installation/Update
<1> Full Installation/Update <[Country-ID]> Country-Selection
<2> Update installed Charts
<3> Repair installed Charts <ENTER> start BaseChart-Update
<4> Clear current Selection <ESC> leave BaseChart-Update

BaseChart: Country Selection =—————= = Update-Statistics =
<E> [x] 0 MB Spain ICAO
<R> [x] 0 MB Greece TPC CHARTS
<I> [x] 0 MB Italy ICAOD existing 1262
<F> [x] 0 MB France ICAO to repair 0
<J> [x] 0 MB Yugoslavia TPC to update 0
<@=rle] 0 MB Switzerland ICAO install new 0
<A> [x] 0 MB Austria ICAO
<H> [x] 0 MB Hungary ICAO DISKSPACE
<G> [x] 0 MB Germany ICAO total 2039 MB
<=zl 0 MB Czechoslovakia/Slovakia ICAO free 151 MB
<U> [x] 0 MB United Kingdom ICAO required 0 MB
<Li> [x%] 0 MB Poland ICAO remaining 151 MB
<B> [x] 0 MB Benelux Economic Union ICAO
<t> = Scroll Up | <¢> = Scroll Down
Copyright 2001 =

Wabhlen Sie 1: BaseChart Installation/Update
Wahlen Sie mit Hilfe der Zahlentasten zwischen:

<1> Full Installation/Update: Updaten aller vorhandenen Karten und Installieren von noch nicht vorhande-
nen Karten

<2> Update installed Charts: Nur Updaten von bereits vorhandenen Karten ( zu empfehlen bei wenig
Speicherplatz)

<3> Repair installed Charts: Reparieren unvollstandiger/fehlerhafter Karten.

<4> Clear current Selection: Loéschen lhrer momentanen Karten-Selection.

Durch diese Wahl 6ffnen Sie jeweils ein neues Fenster, welches in der linken unteren Bildschirmhélfte angezeigt ist.
Sie aktivieren die gewtinschte Operation durch Dricken der ENTER Taste.




- Die Auswahlmdglichkeit der Lander erlaubt Ihnen, auf lnrem MT Ultra exakt die Zusammenstellung der
Lander zu treffen, die Sie fur Ihre Reiseplanung bendétigen. Da der Platz auf der Festplatte fur die Karten
nicht unendlich grof3 ist, muf3 unter Umstanden eine Auswahl der Karten getroffen werden. Alle zur Auswahl
stehenden Lander erscheinen in diesem Feld aufgelistet. Da der Regelfall ein komplettes Aufspielen der
Daten ist, ist die jetzt dargestellte Grundeinstellung die Auswahl aller verfiigbarer Lander.

- Wollen Sie nun eine spezielle Auswahl vornehmen driicken Sie <4>, um die Vorauswahl aller Lander zu
deaktivieren. Jetzt kdnnen Sie die fur Sie wichtigen Lander auswahlen, indem Sie diese durch Dricken
des entsprechenden Buchstabens aktivieren (z. B. <E> fur ICAO Spain, <G> fur ICAO Germany).

- Bitte beachten Sie folgendes: Da wir die verfliigbaren ICAO Karten der europaischen Lander an den
Grenzen zusammenftigen, kdnnen die grenznahen Gebiete immer nur einem Land zugeordnet werden.
Wenn Sie jetzt z. B. die Schweiz in der Auswahl der Lander wahlen, ist es ziemlich sicher, dal3 auf den
ausgewahlten Karten nicht die gesamte Schweiz verfligbar ist, da einige einzelne Dateien Frankreich,
ltalien, Osterreich oder auch Deutschland in der Systematik zugeordnet wurden. Bitte wahlen Sie in einem
solchen Fall die angrenzenden Lander mit aus. Auch im Fall, Sie wollen in die Pyrenaen fliegen, sollten Sie
nicht versaumen, die Spanienkarten auf Ihr System zu laden.

- Eine Ausnahme: Treffen Sie die Vorauswahl Deutschland, wird die gesamte ICAO Deutschland auch
deutschlandweit auf das System geladen.

H HP Moving Terrain Update Utility v6.0
WIChtIg' —— Available Selection Modes =—— = BaseChart Installation/Update
ReChtS Unten an dem MO- <1> Full Installation/Update <[Country-ID]> Country-Selection
i ® i <2> Update installed Charts
nl_tor_ konne_n Sie ablesen’ <3> ngpair installed Charts <ENTER> start BaseChart-Update
wieviel Speicherplatz auf Ih- <4» Clear current Selection <ESC> leave BaseChart-Update
rem Gerat vor und nach der i
. BaseChart: Country Selection =————= = Update-Statistics =

Installation noch vorhanden <E> [x] 0 MB Spain ICAO
. H ‘. Rs = 0 MB Greece TPC CHARTS
ist (mindestens 10 MB mus- <I- [x] 0 MB Italy ICAO existing 1262

H H H <F> [x] 0 MB France ICAO to repair 0
senimmer frel blelben!) = ] 0 MB Yugoslavia TPC to update 0

«<C> [3] 0 MB Switzerland ICAO install new 0
<A> [x] 0 MB Austria ICAO

i I i 1 1 <H> [5a] 0 MB Hungary ICAO DISKSPACE
In dlesem Be_lsplel erd dle <G> [x] 0 MB Germany ICAO total 2039 MB
Installation nicht gestartet <T> [x] 0 MB Czechoslovakia/Slovakia ICAO free 151 MB

. . ! <U> [x] 0 MB United Kingdom ICAO required 0 MB
da nicht gentigend Platz zur <L> [x] 0 MB Poland ICAO remaining 151 MB

. <B> [x] 0 MB Benelux Economic Union ICAC
Verfugung steht. t> = Scroll Up | <¢> = Scroll Down:

Copyright 2001 =
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MT Update Utility

Installation/Update

Single Charts von CD

Installation/Update
Navdaten von CD

Obstacle Installation/
Update von CD

Program Installation/
Update von CD

Wahlen Sie 2: CustomChart Installation/Update

Samtliche Custom Charts von einer MT CD werden installiert. Auch wenn Dateien den gleichen Namen haben,
werden altere durch neuere Versionen ersetzt. Eine Auswahl einzelner Custom Charts ist nicht moglich.

Wabhlen Sie 3: NavData Installation/Update
Navdaten von einer MT CD werden installiert, altere Versionen werden durch neuere ersetzt.
(Gilt nur fir Moving Terrain Standard VFR- und IFR-Daten)

Installation oder Update des Obstacle Layers (Option 4) (vgl. Update von Diskette)

Um auf Ihrem MT-Ultra einen Software-Update von Version 5.x auf 6.x, bzw. von Version 6.x auf eine neuere
Version auszufuihren, wahlen Sie Option 5.

Wichtig: Die Userwaypoint-Datenbanken der beiden Grundversionen 5.x und 6.x sind inkompatibel. Es ist daher
erforderlich, Ihre alte Datenbank zu I6schen.
Sollten Sie bereits zahlreiche Userwaypoints angelegt haben, auf welche Sie in Zukunft nicht verzichten mochten,
konnen Sie Ihre Datenbank auf Diskette sichern (s. hierzu auch Hauptmentpunkt ,,Data Transfer from/to disk*
Option ,Load User Waypoints from MT System®).
Zur Sicherheit erscheint nach Wahl der Option ,Program Installation/Update* bei Vorhandensein einer Userwaypoint
Datenbank im 5.x-Format folgendes Fenster:

THE USERWPT DB CAN NOT BE READ BY THE NEW PROGRAM

AND MUST BE DELETED!!!

PLEASE SPECIFY IF IT SHOULD BE SAVED ON DISK [Y/N]
OR PRESS <ESC> TO STEP BACK TO THE MAIN MENU

Mochten Sie Ihre Datenbank zwecks spaterer Konvertierung* auf Diskette sichern, so wahlen Sie ,)Y*. Haben Sie
bisher die Moglichkeit, eigene Wegpunkte aufzuzeichnen kaum verwendet oder Ihre Datenbank bereits auf Dis-
kette gesichert, so wahlen Sie ,N*, im Zweifelsfall konnen Sie mit der Taste ,ESC* abbrechen und ins Hauptmenti
zurlickkehren. Es werden dann keinerlei Anderungen vorgenommen.

* Bei Bedarf kann bei uns ein Konvertierungs-Tool angefragt werden.



Registrierung der
Moving Terrain Versi-
on auf Ihrem Gerat

Installation/Update
Navdaten von Diskettéd

Mit der Installation einer neuen Programmversion mufd das Gerat neu authorisiert werden (vgl. Anhang:
+#Authorisation Page®)

Fur die Installation von Diskette bzw. das BackUp von User Waypoints wahlen Sie im Hauptmenu 2:
,Data Transfer from/to disk.

Available Installaticn-Modes:

=1> [ ] Copy Customcharts from Disk

3 [x] Copy Waypoints from Disk

<3= [x] Copy Obstacles from Disk

<d> [x] Load User Waypoints from MT System

mowonan

Please chooge with which of the available update modes
vou want to proceed by pressing <l>, <2», <3> Oor <4>
or press <ESC> to step back to the main menu

Wabhlen Sie nun die gewiinschte Installation.

PLEASE INSERT YOUR WAYPOINT DISK
INTO DRIVE A: AND PRESS ANY KEY TO PROCEED
OR PRESS <ESC> TO RETURN TO MAIN MENU

Sie werden vom Programm aufgefordert, die entsprechende Diskette einzulegen.
Sollten Sie die falsche Diskette eingeschoben haben, erscheint folgende Fehlermeldung:

Inserted disk does not contain
a valid waypoint database!!!
Please insert Waypoint disk
and press any key to proceed!
Press ESC to return to main menu!

Jetzt kdnnen Sie mit ESC ins Hauptmen zurlickkehren oder nach Einlegen der richtigen Diskette und Driicken
einer beliebigen Taste mit der Installation fortfahren.

Nach abgeschlossener Installation werden Sie vom Programm aufgefordert, wieder die Update Diskette einzule-
gen.
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MT Update Utility

Installation/Update
Obstacles

von Diskette

BackUp der USER
Waypoint Datenbank

Wabhlen Sie Unterpunkt 3 ,Copy Obstacle from Disk*

Wichtig: Verlassen Sie das Update Programm bitte stets nur tiber das Hauptmeni EXIT, um eine korrekte
Installation des Hindernislayers zu garantieren.

Bitte halten Sie eine leere Diskette bereit.
Wabhlen Sie Unterpunkt 4 ,Load User Waypoints from MT System®.

PLEASE INSERT AN EMPTY FLOPPY DISK
INTO DRIVE A: AND PRESS ANY KEY TO PROCEED
OR PRESS <ESC> TO RETURN TO MAIN MENU

Bitte legen Sie nun die leere Diskette ein und fahren Sie fort.

User waypoint database succesfully backed up

PRESS ANY KEY TO PROCEED !




Installation von Single Wichtig: lhre referenzierten Custom Charts (*.mtc) missen im Verzeichnis C:\MOVTER\CUSTOM.NEW ab-
Charts direkt von der gelegt sein, sonst findet das Installationsprogramm sie nicht. Legen Sie bitte ein Verzeichnis dieses
Festplatte des PC'’s Namens auf der Festplatte C: auf Ihrem PC an und legen lhre Custom Charts dort ab.

Available Installation-Modes:

<1> = [X] Copy Customcharts from Disk

<2> = [x] Copy Waypoints from Disk

<3> = [x] Copy ©Obstacles from Digk

<4> = [x] Load User Waypoints from MT System

Please choose with which of the available update modes
you want to proceed by pressing <l>, <2>, <3> or <4>
or press <ESC> to step back to the main menu

Wabhlen Sie die Option <Copy CustomCharts from Harddisk>. Die weiteren in diesem Auswahlmen(
sichtbaren Funktionen sind nicht relevant fiir die Serienversion.

Beenden des
Installations- Um das Installationsprogramm zu beenden, wéahlen Sie im Hauptment die Option 3:
programms ~EXit from Update Program®

Schalten Sie beide Geréate ab und entfernen Sie das Interlink-Kabel.
Entnehmen Sie Ihrem PC die Boot-Diskette und heben Sie diese auf, Sie bendtigen sie flur weitere Updates.

Schliel3en Sie den Service-Deckel auf der Ruckseite Ihres MT-Ultras mit den drei Schrauben.
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Authorisation

Page

Unter

v AUX findet sich:
vAUTH Umschalten zur Authorisation Page

Diese Funktion erlaubt das Freischalten weiterer Soft- und / oder Hardware-Module auf Inrem System .
Das Freischalten erfolgt Giber einen Code, den Sie ausschliel3lich bei uns bekommen kénnen.

v  AUTH  (ca. 3 Sekunden gedrickt halten = Sicherung gegen unbeabsichtigtes Driuicken!)
fuhrt zum Moving Terrain Licence Manager.

Starting Moving Terrain License Manager

MOVING TERRAIN: <MTPRO.EXE> License Maintenance

The base version of the MT Programm is now authorized at this site
The following OPTIONS are enabled:

FMS

Track

IFR
Obstacles
TCAS

Swiss Grid

[A=Authorize] [Q=Quit]

Please Select from the menu above: a
Site Code: DD38 EE33 ECE6 2A80 07
Enter Site Key oF 'l bo lcquit:




Registrierung

Bestatigen Sie mit ,,Y*, dann gibt der Moving Terrain Licence Manager Auskunft Gber die bisher freigeschalteten
Module.

Achtung

Nicht ,, A“ fur ,, AUTHORIZE" driicken, sonst missen Sie bei uns einen Code abfragen. Bitte vermei-
den Sie dies, wenn Sie nicht tatsachlich ein neues Modul zu lhrem bisherigen System erwerben
wollen.

Beenden kdnnen Sie den MT Licence Manager mit,, Q“.

Den ‘Site Code’ tragen Sie bitte in das beigelegte Formular ein und faxen dies an Moving Terrain AG (08376 -
9214-14). Moving Terrain wird Ihnen Ihren ‘Site Key’ zuriickfaxen.

Dieser ‘Site Key’ mul3 eingegeben und mit <ENTER> bestatigt werden. Haben Sie kein zweites Keyboard, kénnen
Sie das Keyboard Ihres PCs vortibergehend an Ihr MT-Ultra anschliel3en, um eine ENTER Taste zur Verfigung zu
haben.

Anmerkung: Ab Version 6.1 d benétigen Sie kein 2. Keyboard. Sie bestéatigen den Site Key einfach mit einer
Funktionstaste (Tasten unter dem Bildschirm).

Wahlen Sie anschlieRend ‘Q’ fur QUIT, um das Registrierungsprogramm zu beenden und MT 6.x zu starten.
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