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Warnhinweise

Bei der Zusammenstellung von Texten und Abbildungen wur-
de mit groRter Sorgfalt vorgegangen. Trotzdem kdnnen Fehler
nicht vollstdndig ausgeschlossen werden. Herausgeber und
Autoren kénnen fir fehlerhafte Angaben und deren Folgen
weder die juristische Verantwortung noch Haftung jeglicher Art
Ubernehmen. Fir Hinweise auf Fehler ist der Herausgeber
dankbar.

*k*%

Wichtige Hinweise zur Nutzung und zu eventuellen
Risiken bei der Anwendung von Moving Terrain:

Sie haben ein hochleistungsfahiges System zur navigatorischen
Unterstlitzung erworben, das lhnen das Fliegen in einer noch
nie dargebotenen Weise erleichtern wird. Wir fihlen uns aber
verpflichtet, Sie auf alle damit verbundenen Gefahren hinzu-
weisen, die unsere Testpiloten in Erfahrung gebracht haben.
Wir haben uns Mihe gegeben, das Moving Terrain System sorg-
faltig zu entwickeln und ein zuverlassiges Produkt zu erstellen.
Das System wurde unter allen denkbaren Flugbedingungen er-
probt. Dennoch, auch wenn Sie und wir zunachst keine Fehler
mehr finden, wird jegliche Haftung fiir die Funktion des Sy-
stems ausgeschlossen.

Selbst wenn unser System zu hundert Prozent fehlerlos sein
sollte, ergeben sich trotzdem Gefahren durch Fehlbedienun-
gen und vor allem durch die Manipulation der GPS-Genau-
igkeit durch den Betreiber, das US-Verteidigungsministerium.
Fir die zukiinftige Lizenzpolitik des GPS-Betreibers kon-
nen wir keinerlei Voraussagen machen oder Garantien Uber-
nehmen.

Das Moving Terrain System ist ein VFR-Gerat. In keiner Weise
ist es sicher, mit dieser Navigatonshilfe unter Instrumentenflug-
bedingungen zu fliegen, wenn Sie nicht alle vorgeschriebenen
Navigationsgerate in Betrieb haben und sich nach
Instrumentenflugregeln auf Instrumentenrouten bewegen.

Ein nicht IFR trainierter und lizensierter Pilot, der in IMC
fliegt, ist mit oder ohne Moving Terrain in Lebensgefahr!
Sie sind nach den Luftfahrtvorschriften verpflichtet, die entspre-
chenden aktuellen Karten in Papierform an Bord mitzufiih-
ren. Auch unsere Piloten haben die neuesten ICAO-Karten stan-
dig griffbereit an Bord, obwohl wir in das System viel Vertrauen
gewonnen haben.

WARRANTY AND LIABILITY ADVICE
This software is to faciliate your terrestic navigation only. Itis not a certified
aviation equipment and does not replace any aircraft instrument. You are
explicitly cautioned to verify that the hardware employed is functioning
correctly and does not interfere with the aircraft or other vessel in a
hazardous manner. Data errors and computer errors are possible. This
also pertains to the IFR data and procedures implied in the respective
modules. Human error can make the moving map, navdata or any
supplemental information incorrect. The pilot in command remains the
final authority on the accuracy and sufficiency of the hardware and software.

Warranty and Liability Disclaimer:

The manufacturer, distributor or sales agent resume no liability as to the
correct function of the software, the availability of a reference signal (GPS)
or the validity of the charts, navdata or any supplemental information like
airport information a.o. Never will the manufacturer, producer, sales
representative and neither of their staff be liable to you for any consequential
incidential or indirect damages (including damages for loss of business
profits, business interruption, loss of business information and the like)
arising from the use of or inability to use the software even if any of the
staff mentioned above has been advised.

There is no warranty, express or implied, including without limitation the
implied warranties of merchantability and fithess for a particular purpose,
regarding the software. The entire risk as to the results and performance
of the hardware and software is assumed by you.

Notice:
For our IFR package a continuous improvement programm is being
implemented. If applicable, please contact our Help Desk:

Tel: ++49 - 8376 - 9214-0
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Moving Terrain ist ein registriertes Warenzeichen der:
Moving Terrain Air Navigation Systems AG
Sparenberg 1
D-87477 Sulzberg
Tel: +49 8376 9214-0
Fax: +49 8376 9214-14




Modulare Struktur

des Handbuchs

Dieses Handbuch nimmt die neue modulare Struktur des Moving Terrain Programms auf und setzt sie in
folgender Weise um:

Fundamentales zu Moving Terrain
MT Basis Version Ausfuhrliche Beschreibung des MT Basis Programms
Software Module

MT FMS

MT IFR

MT Flight Recorder / Automatic Flight Log
MT Rotating Chart

MT Charting Modul

MT Special Coordinates

MT Update Utility

Moving Terrain MFD Module

MT Autopilot
MT TCAS
MT Satellite Radar

Zum Verstandnis Ihres Systems lesen Sie bitte die Kapitel, die fur Ihre modulare Struktur passen.
Das zutreffende Inhaltsverzeichnis finden Sie jeweils zu Beginn des Kapitels.
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Gerateansichten

MT-VisionAir Alphanumerische Tastatur
Vorderseite B aOniT :
£ e - : I _IMMTFD(:IE v
Karte s e oA L3 I passe — Info Box
; : ;  luux 2525 fout |
3 Flikeis) 7113 | |
|
Track Up Fenster
Umschaltung auf Hard- EIN / AUS Schalter
ware-Peripheriegerate
10 Funktionstasten
Ruckseite
Lafter
PS2 Tastaturanschlul®
Anschluf} fir GPS

Offnungen fiir Kabel
zur Hardware-
Peripherie

Stromanschlul’




Seitenansichten

MT-Integral GPS flr
MT-VisionAir und
MT-Ultra

Ethernet-Anschlu

Tastatur

Slot fur Micro Driv

PS2 Tastaturanschlu

GPS-Anschluf}

Strom-Anschlufd

rechts

MT 12-Kanal -

GPS Empfanger mit
integrierter Antenne

Stecker, gekropft
(nur MT-VisionAir)

Kabel

links

—— Tastatur

Luftungséffnungen

gerader Stecker bei GPS zur Einbau ins

Panel

Bei MT-Ultra grol3er gerader DIN-Stecker

(vgl. Einbauhandbuch)
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Gerateansichten

MT-Ultra

EIN / AUS Schalter

Vorderseite
Alphanumerische Tastatur 0| [P R
L 3333_ _}. s Y et |
ke 3 2840 e
Karte o [ 0 KIkevse] |
2438 \ - \ |
zh e — Info Box
3 [EVBER . Ao |
SR | T 2. 120 [ 60 |
u RoaF ~F gl se— . & _qoer EDMA
. B ?EF ' Tetnang 1> AmtzBIR=70.7 I 50 |
- 3-?f r U frer 35 min 21 sec
; (3 EDMA1
S - ’j‘?{:’l'i“j LT NY0B3
& X siERpK | VILDBEAQo=D 4 I~ 50
%% '::I‘:'::l T '}25‘1‘{ cer 1 min 12 sec FMS Fenster
Sgen oo B\ :".?';Tu q (oder Track Up
o] L ..L“'M"""_ — oA oo 58 min ¥1 50¢ Darstellung)

10 Funktionstasten 0




Rickseite

MOVING TER‘MIN

MT Litra Demogerst 2
MTUMO-1T2-01-5.5

GummifulRe

Kabel zum Y-Adapter:
Stromanschlul®
GPS-Anschluf}

Lufter

Servicedeckel (auf der
Abbildung herunter-
genommen), verschlos-
sen mit 3 blanken
Schrauben

Anschlisse: PS2 Tastaturanschluf® VGA Port Parallel Port Serieller Port
Remote Bildschirm LPT 1 COM 1
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Inbetriebnahme

MT-VisionAir

Anschlusse

Einschalten

T~

Anschliessen: GPS 4-poliger Stecker
Strom 2-polige Kupplung
(Boardnetzanschluf312-28 \
oder Netzteil 230V)
Einschalten: Taste (unten rechts)

(auch Ausschalten!)

flir ca. 3 Sekunden

gedriickt halten

Gerat startet und lauft hoch bis folgendes auf dem Bildschirm steht:

(weiter auf S. 16)

AnschluBB eines anderen GPS-
Typs:

GPS muf® mit Datenausgang +
Kabel ausgestattet sein (Ubertra-
gung der Daten zu lhrem MT-Sy-
stem).

Ist dies nicht der Fall, wenden Sie
sich bitte an Ihren GPS Handler
und erwerben ein Datenkabel.
An das GPS mul} ein Spezial-
stecker fur MT-Systeme an-
gelbtet werden.




Inbetriebnahme

MT-Ultra

Anschlisse

Einschalten

Anschliessen:

MT-ULTRA
Y-Adapter
Bordnetz Strom GPS MT Integral
r‘l\j2-tZ8 V"t 3-polige Buchse 5-polige Stifte
etzgera i
s (mit Com 2 belegt)

AnschluB eines anderen GPS-

Typs:

- GPS muB mit Datenausgang +
Kabel ausgestattet sein (Ubertra-
gung der Daten zu lhrem MT-Sy-
stem).

- Istdies nicht der Fall, wenden Sie
sich bitte an Ihren GPS Handler
und erwerben ein Datenkabel.

- An das GPS mul ein Spezial-
stecker fur MT-Systeme an-
gelbtet werden.

Direkter Anschlul® des MT-Ultra Gber Netzgerat an die Steckdose

MT-ULTRA

5-polige Buchse
direkter Anschluf®
ohne Y-Adapter

[
5-polige Stifte Netzgerat Steckdose

Einschalten: Taste
(auch Ausschalten)

n (oben links)

Gerat startet und lauft hoch bis folgendes auf dem Bildschirm steht:
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Oben rechts Eintrag lhres
Software Release

Positionieren e Softwars Relsass 61

Thizs software is to faciliate your terrestic navigation only.
It is ot & certified aviation equipment and does not replace
any airoraft instrument. Tou are l!pllnltlf cautioned %o
verify that the harduare esployed s funetloning eorrectly
and does not interfere with the airoraft or other vessel in

a hazardous manner. Data errors and corputer errors are
?Dlllhll, Human error ocan make the moving map ifnoorreot,

he pilat in cosrand remrains the final adtharity an the
acouraoy and sufficiency of the hard- and software.

Harranty and Liability Disolaimer;

The manufastiurer, distributor oF sales agent resuRe ne
liability as to the correct function of the software;, the
auailahifilu af a reference signal [(GPS) o the validity of
the charts, MNever will the manufacturer, producer. sales
representlative and neither of their ataff be Liabis to yeu
for IHH oponsequential inoidential or indirect damages
(inzluding damages for loss of business profite. business
interruption, loss of business information and the likel
iPilih? frod the use af ar Enability te use the saftdare
even it any of the staff mentioned abowe has been advised,

There is no Warranty, Express or LIEILIdJ lnnludlni Hithout
limitation the implied warranties of merchantability and
fitness for a particular purpose. regarding the software,
The entire risk as o the results and performance of the
ard- and softdare is assumed by you,

AGREE Taste drucken
FLT Taste drucken

aff AN .

Flight Mode node FLT |1
1437

Die Karte wird jetzt Gber GPS positioniert.

Bewegt sich |hr Flugzeug schneller als 2 kts, wird das Kreuz, das im Stillstand Ihren
Standort markiert, zum Flugzeugsymbol.

Weitere Eingaben sind im Prinzip nicht notwendig. Wir wiinschen guten Flug!




_ Grundsatzlich mussen die beiden Basis Modi unterschieden werden:
Flight Modus
Map Modus :ODE A;[ Map Mode: Der Benutzer steuert die Karte:
- Karte kann mit den Richtungstasten (EAST/WEST/ NORTH/SOUTH) bewegt
werden.

- Funktion GOTO auf mehreren Ebenen verfugbar.
MODEFLT? Flight Mode: Das GPS steuert die Karte:
4annar - Die Karte |aRdt sich nicht per Tasten verschieben.
- Die GOTO-Funktion ist auf allen Ebenen deaktviert.

Der Modus wird in der Info Box angegeben, das Umschalten erfolgt Gber die Tastenleiste.
Auch werden an dieser Stelle andere Betriebsarten angezeigt (z. B. TRK, TCAS, AP, rot hinterlegt)

in der Info Box

GPS Meldungen

Sollte Ihr System die Karte nicht gleich positionieren, beachten Sie bitte nachfolgende Meldungen:

MOVING
reRra I TERRAIN
wooe FLT [100% looe FLT 100%
urc 10:48:36 irc 10:47 55
crs SATACQ 0 ers SATFIX 11
47 42597’ N 47 42.597° N 47 42,566’
010 19.744° E 010 19.744° F 010 19.755’
pr=—emm | .+ 2525 feet
NO DATA: SATACQ: SATFIX 8:
Anschlufd zum GPS oder GPS selber fehlerhaft ~ GPS ist richtig angeschlossen: Positionierung erfolgreich, die
»<Acquisition® der Satellitendaten blinkende Zahl gibt die Anzahl
DISTORTED: (als Anzahl steht immer 0 unab- der GPS Satelliten an, die
Es werden gestorte Daten vom GPS hangig von der Anzahl der tat- momentan getrackt werden
empfangen (ohne Abbildung) sachlich gefundenen Satelliten)
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Der Bildschirm

Karte

Funktionstasten

Symbole

Track Up Fenster

- Base Charts im flieRenden System, weltweit und in verschiedenen Mal3staben.

- Single-Charts (z. B. DFS VFR-Anflugkarten)

- Sollte auf dem Bildschirm die Kartensektion nur grau dargestellt werden, befindet man sich aul3erhalb
der aktiven Grundkarte.

Die Knopfleiste am unteren Bildschirmrand bestimmt die Funktion der zugehdrigen darunterliegenden
Taste.

x Standortsymbol Standort in der Mitte des Koordinatenkreuzes
R Flugzeugsymbol Erscheint bei einer Bewegung gréRer gleich 2 Knoten.
*/‘/02“'“ Die Position wird durch den roten Punkt markiert.
A nm o0
Vaksta® 7100
M‘) " Trendvektor Hellblauer Pfeil: stellt eine Verlangerung des Flugzeugs dar.
st ! Die Pfeilspitze markiert den Punkt, den man unter

Beibehaltung der Richtung erreichen wird.

& IDENTS User Waypoint Grune Raute: Identifier in Kastchen angegeben

Hellblauer Vektor  Direct (0. Abb.)

- zeigt einen Kartenausschnitt in der Perspektive, wie Sie die Landschaft aus dem Cockpit wahrnehmen.

- Sobald die GS groRer ist als 2 Knoten, wird im Track-Up Fenster die Karte dem Track entsprechend
gedreht dargestellt.

- Der rote Punkt ganz unten in der Mitte bezeichnet die Spitze |hres Flugzeugs, i. e. den Standort des
GPS-Empfangers.

- Abhangig vom Malistab der Karten entsprechen Abstand roter Punkt - Kursrose, bzw. Kursrose - Spitze
des Trendvektor z. B. folgenden Distanzen:



Info Box

Trendvektor

Kursrosen-
segment

-1 nm 5

L2 nm 10 nm -

Mafstab 1 : 500 000

GPS-Empfanger

nm

Umschalten zwi-
schen FMS und
Track Up Fenster
im Flight Mode
(FMS Modul, IFR
Modul)

- Im Track-Up Fenster erscheinen der DCT-Vektor ebenso wie das User Waypoint Symbol.

- Der Zoom-Faktor hat keine Auswirkung im Track-Up Fenster: Der gedrehte Kartenausschnitt wird im-
mer 100% dargestellt.

- Auch Single Charts werden im Track-Up-Fenster dargestellt.

- Im Map Mode und wenn die Geschwindigkeit <2 kt ist, bleibt das Track-Up-Fenster grau.

#gﬂlﬁfg MT Logo Beim Nachladen der Karten: rotes Panel mit LOAD MAPS Warnung

o Mz Sytons AE

wooe FLT 100% MT Mode Zoomfaktor der Karte

urc 11:02:29 GPS Daten: uTtc _ _ .

ps SATFIX 11 GPS Status, blinkend die Anzahl der Satelliten

N 47 48575’ Koordinaten: WGS84

E 010 25.100°

Lt 2525 feet Altitude True Altitude in FuR iiber MSL

GS HT : .

[kts170 29 Flight Data: Geschwindigkeit iiber Grund in Knoten| Magnetic Track: magnetischer Kurs iiber Grund
oct EDMA Direct Data: Name (aus Datenbank oder TMPFIX)

DHE MC DME: distance measuring equipment Magnetischer Kurs zum DCT
[nn141.9 28 in nm: distance to destination (DCT)

eET9D Min 56 sec EET Estimated enroute time (verbleibende Zeit zum Ziel)

gﬁ:gle EDMA1 Single Chart: Name der aktivierten Karte, dargestellt oder zur Darstellung vorbereitet
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Bildschirm

Altitude

Info Box ausblenden

a1 2525 feet  Altitude: Hohe in Ful® GUber MSL, seit Version MT 6.1 implementiert

Ausblenden der Info Box und des Track Up Fensters = Vorteil: mehr Karte ist zu sehen
v ZOOM

v INFO (mit gleicher Tastenkombination wieder eingeblendet), mit BACK zurlick zum Hauptmeni

ohne Info Box / Track Up Fenster mit Info Box / Track Up Fenster




Center
OFF Center

Umschalttaste Centr / OFF-C auf der
ZOOM-Leiste

v ZOOM
v' Centr / OFF-C

= Tastenbeschriftung immer Ziel
v BACK zurlick zum Hauptmeni

Center Mode: Standort in der Mitte der Karte

Vorteile:
v' Standort immer an der gleichen Stelle
v leichte Erfassbarkeit
v gute Rundumdubersicht
v ruhige Kartenfiihrung
Nachteil:
v weniger Voraussicht

OFF-Center Mode:
Spitze des Trendvektors in der Mitte der Kar-

te, Standort projeziert an den Rand der Karte

Vorteile:
v" wesentlich mehr Voraussicht auf der Karte

v’ leichtere Erfassbarkeit der Luftraumstruktur :

v Vorteil v. a. bei schnellem Flug

Nachteile:
v Bei Kursanderungen unruhiges Kartenbild

b\ feRRAIN, I
e FLT [100%
s 1057 08

awa SATFIX 11
N A7 47814

TE 010 24 448"

: & 1 2525 feet

e N T i b — A i 120 [ 29
- %L il # : oot EDMA

o1 3.2 |i523

cer? 1 min 36 sec

rer EDHIAA
11 2.8 2B

= .-I?'l LIFB=L B=H.
[

1
) P

LA

Hocasiow S il 99 min 24 sec

MTUP /16 - 02 REV H Datum: 04. 07. 2003




NEVADEIGE]

Struktur

v  NAV Nav Page wird angezeigt

Prinzipiell stehen alle Waypoint- und Verfahrensdatenbanken tiber die Nav Page zur Verfiigung:

VFR Navdaten, IFR Navdaten, Hospitallandeplatze, User Waypoints u.a.

VFR Daten

Fur MT Basis Version ist wichtig:

VFR WAYPOINTS
(alle VFR Nav Daten in einer Liste)

Alphabetisch nach Namen aufgelistet werden
(Europa):

APTs Flugplatze ((Typ immer in Klammern)
Platzhéhe
Funkfrequenz(en)
Richtung und Oberflache der Landebahn(en)
ILS
Telefonnummern

NAV PAGE

VFR WAYPOINTS -

A CORUNA LECO

A CORUNA (APT) |[LECO |

,gBQHEN’THERZBRUCKJ (APT) EDKA
__+TAALBORG (APT) EKYT

AALBORG (VOR) AAL

ELEV  329ft; THR 118,30; [N 43 18.100"

GND 121.70:

RHY 04-22 1340m ASPH:
IL522 109,90;

Tel. (381) 187200

|1 008 22.600"

SPEEDI ==~  [kts]

Koordinaten beziehen sich immer auf den farbig hinterlegten Punkt aus der Datenbank

VOR’s

mit Frequenz

NDB’s

mit Frequenz

FRANKFURT (YOR) |[[FFM |
FRANKFURT (NDB) FH
FRANKFURT (NDB) FR
FRANKFURT (RHEIN-MAIN INTL) (APT) EDDF
114,20 MHz; (DME) |N 50 03.200°
FRANKFURT (NDB) | Fu
FRANKFURT (NDB) FR
382,0 kHz: |N 50 00.300°



Auswahl der Daten

ID Feld

User Waypoint
Datenbank

IFR Nav Daten

Memory der zuletzt
benutzten Data Base

Eingabe des Names oder der Kennung Uber die Rahmentastatur oder

v UPv DOWN im Listing.

v NEXT Wechseln ins ID Feld:

Alphabetische Sortierung nach Kennung
(4 Letter Code)

Eingabe der Kennung oder Suche mit
v UP

v DOWN
Zuruck ins Namensfeld wieder mit
v NEXT
v WPT
v USER User Waypoints

Diese Datenbank legen Sie selbst an, sie ist zu-
nachst leer (vgl. ,Waypoint anlegen/andern®)

NAV PAGE

FRAMCFURT (RHETH=-MAIN IHTLY

FRAMKFURT (RHEIN-MAIN INTLY} (AFT)

MUNSTER-OSNABRUCK (AFT )
HAMBURG (FUHLSBUETTEL} [AFT X
BERLIN (TEMPELHOF} [AFT}

ELEY  35afe: THR 113.90:
THR 124.8%: GND 121,390

RUY 0PL-25R 2000m CONC:
TLSOFL 110.10: ILS2SR 109,50
RUY OFR=-25L 2000m COMC:
ILSO7R

SALZBURG

SALZBURG (AFT J

Die Taste WPT ermoglicht auch das Umschal-
ten zu IFR-Datenbanken (IFR Modul).

SALZBURG (VORI
SALZBURG (NDEY
SALZBURG (NDEY

v BACK zurlick zum Hauptmend

Die Nav Page wird wahrend des Betriebs immer
mit der zuletzt benutzten Nav Data Base gedffnet.
Umschalten mit v WPT

ELEY 1411Ft: THR 118.10:
GHD 121,.73: ATIS 125, 72:
RUY 15-34 2PE0m OOWC:
ILS1E 109,90

Tel. (0GG2) 25200
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LAT ] gL A= o) =1 1 =1 o S Basic — 3
/4o T o X Basic — 3
A=) o o] 1 o] = 1] [=To [=] o PP PPPPPPPPPPPPR Basic — 4
A=) o o] 1 a1 = 1 e [= 4 o PP PPPPPPPPPPPPR Basic — 5
Ausblenden der Waypoint=-SYMDOIIK ...........coiiiiiiieiieeeeee e e e e e e Basic -5
Kartenbasis WECRSEIN ... ettt e e e eeeanee Basic — 6
Anflugkarten = PlatzZrunden ... e Basic -7
AUSWANT AN KAITE ...ttt e e e e e e e et es Basic — 7
D AV [T (=T o I e (=T = i (=R Basic — 7
Grundlegendes zZu SiNGIE CartS ...........uuuiiiiiiiiiii e Basic — 8
D T = o USSP Basic — 9
DT =Yo1 AL oL b= | (YOO Basic -9
T =Yor N =T 1 o o OO POORRSPPRPPIN Basic — 10
Verknipfung des DIRECT mit den VFR Anflugblattern ............ccccooormiiciii e, Basic — 10
Testflug Mit MOVING TEITAIN ............uuiiiiiiiiiiiii e Basic — 11
RV o] o =1 £ =11 (8] o e PP PPPPPPPPPPPPPPR Basic — 11
Erweiterte Vorbereitung (Direct, Platzrunde) ...........ooo i Basic — 12
L AT i o 7= To I =T {8 T 1 o) o S Basic — 12
= U Basic — 13
AUFZEIChNUNG AES TFACKS ....uuiii i ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaes Basic — 13
=Yoo T F= | (OO UPPRR Basic — 13
Bildschirm einstellen (Nachtflug) .........coooo e Basic — 14
Arbeiten mit MT WAhrend des FIUGS .....ovviuiiie e e Basic — 15
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MT Basis

ENtlastung im COCKDIT ... Basic — 14

Speichern von Einstellungen ............ ... Basic — 15
P oS ON Basic — 15
Base Chart e —————— Basic — 15
BildSChirmeinSIEIIUNGEN ... .o e e e e e e e e e e e e e eananns Basic — 15

Kurzreferenz (mit Verweisen)

Flight Mode = Betriebsmodus mit GPS-Kartenpositionierung ..............ccocociiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee Basic — 16
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Heimatflugplatz
»=anspringen®

Korrektur einer
Eingabe

Wohnort ,anfahren®

Zoom

MT Basis

Erste Schritte mit Moving Terrain (mit Beispielen), zunachst ohne GPS

Sie wollen sich Ihren Heimatflugplatz auf der Karte ansehen?

ANANENEN

Einschalten

Warnhinweise mit AGREE bestatigen

NAV dricken, um einen Waypoint auswahlen zu kénnen

Geben Sie nun Uber die Rahmentastatur den Namen lhres Flugplatzes ein.
Schon nach der Eingabe der ersten Buchstaben wird der Balken (der farbige Streifen, der den
gultigen Waypoint hinterlegt) plaziert => Eingabe des ganzen Names nicht notwendig.

Sie haben sich vertippt?
Kein Problem: Dricken Sie UP / DOWN und beginnen erneut mit der Eingabe.

Sie wollen den Flugplatz tGber die Kennung (4-Letter-Code) auswahlen?
Dricken Sie NEXT und geben im Feld ID die 4 Buchstaben ein (Daten jetzt nach ID sortiert!)

Informationen zum Flugplatz sehen Sie in der Mitte des Bildschirms:
Frequenzen, Platzhéhe, Lange, Richtung und Oberflache der Landebahn, Telefonnummern u.a.

Dricken Sie GOTO:
Jetzt ist die Karte auf Inrem Heimatflughafen positioniert.

Mit den Tasten ,NORTH / SOUTH / EAST / WEST" konnen Sie die Karte verschieben.

v
v
v

plazieren Sie die Karte auf lhrem Wohnort, Ihrer Fima oder ahnliches:
Taste gedruckt halten = Karte wird sehr rasch verschoben
Taste kurz dricken = exakte Positionierung moglich

Vergrofiern der Karte in verschiedenen Prozentstufen (150%, 200%, mit ZOOM+ / ZOOM- stufenlos)
Zuruck mit BACK

MTUP /16 - 02 REV H Datum: 04. 07. 2003 Basic — 3




Waypoint anlegen

Ihren Wohnort wollen Sie als benutzerdefinierten Waypoint in lhrerm System abspeichern und fur den
spateren Gebrauch aufheben.

v' NAV Nav Page, um einen Waypoint anlegen zu kbnnen

v EDIT User Waypoint Edit Page

v NEW New User Waypoint Page

v" Geben Sie nun in das Feld ,,NAME“ MNew Lsear WE?Wlnt

einen Namen ein (z. B. ,Homebase")

v NEXT

v Geben Sie nun in das Feld ,ID* eine
Kennung ein (z. B. ,Home"), maximal
g ein 2 ), max [ 7 £ < =75 © e o1 H2s 100

Diese Kennung wird lhnen dann auf
der Karte zusammen mit dem
Waypoint-Symbol angezeigt.
Darunter werden die Koordinaten Ih-
res Wohnorts angegeben.

v" Sie haben sich verschrieben?
Kein Problem: PREV / NEXT, dann er-
neute Eingabe.

_SavE coTo [ DCT

v SAVE Speichern Sie den Punkt ab

v mit GOTO (Hinspringen zu dem Punkt) oder 2 x BACK gehen Sie zurlick zur Karte und sehen dort
das grune User Waypoint Symbol mit dem Identifier in einem orange-farbenen Kastchen.




Waypoint andern

Ausblenden der
Waypoint-Symbolik

Die VFR-Datenbanken sind vorge- MOVING

geben,
User Waypoint Daten konnen gean-
dert werden:

Modify User Waypoint

urc 11:13:14
crs SATFIX 11
N 47 49.718’

E 010 26.081’
ALt 2525 feet
fe-10 [T20
EDMA

v NAV

v EDIT User Waypoint Edit

Page

v MODIFY Modify User Waypoint
Page

[ |00 o0 Jfooo|

SINGLE EDMAT

Jetzt ist es mdglich, den Namen, ID /
und/oder die Koordinaten zu andern.

Mit
v PREV  oder
v NEXT  springt man von Feld zu

Feld
PREY | NEXT

Sie haben sich verschrieben?
Kein Problem: Dricken Sie PREV / NEXT und beginnen erneut mit der Eingabe.

v SAVE  Speichern Sie den Punkt ab

v' mit GOTO (Hinspringen zu dem Punkt, nur im Map-Mode maoglich) oder
2 x BACK gehen Sie zurlck zur Karte und sehen dort das griine User Waypoint Symbol mit dem Identifier
in einem orange-farbenen Kastchen.

Das Symbol verdeckt zuviel Karte?

v' Das Waypointsymbol kénnen Sie auf der Karte ausblenden: AUX, SETUP, WPT -. Dies ist vor allem
wichtig, wenn Sie viele Waypoints abgespeichert haben und die Lesbarkeit der Karte beeintrachtigt wird.
Die Waypoints werden dabei nicht geloscht und konnen mit WPT + wieder eingeblendet werden.
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Tutorial

Kartenbasis
wechseln

Helikopterkarten
Deutschland

Verschiedene Grundkarten -
flachendeckend - in verschiedenen MaR-
staben.

v CHART Die verfigbaren Base Charts
werden aufgelistet (entspre-
chend der Konfiguration lhres
Gerats)

v UP/IDOWNgewlnschte Karte auswahlen
(griner Balken)

v USE Auswahl mit USE bestatigen,

zurtck zur gewahlten Karte
Der Wechsel der Base Chart ist ohne Unter-
brechung des Flight Mode mdoglich.
Ein Beispiel einer Base Chart
v CHART

v" Auswahl der ,German Heli&Road Charts
1:200 000“ iber UP/DOWN

v USE

Auch im Track Up Fenster wird die aktuelle
Base Chart angezeigt.

: Europe ICAD 1:500 000 - CCJ

CHART SELECTION PAGE

E0L
Bh2:
H03 :
#04 :
H#IE:
HE ;

: Swiss Glider Chart 1:300000 - CD]

Germany Hel:i TFC 1:200 000 - CDCI

SHiss Tooo 1:100 Q00 - ICI

S Terminal Area Charts 1:2500000 - CD]
PBustrian Heli@Rowsd Charts - [D]

Gerean HeliGRosd Charts 1:200000 - CD]
Swiss OHC Chart 11000000 - CD]

/) N gy A
eyt | | BESRBLES
...

ﬁ-;"" <}

-\-: I _-5" I & .

- l".ll: LW

|eer 18 min 24 sec
THELE ELYR A




Anflugkarten =
Platzrunden

Auswahl der Karte

Deaktivieren
der Karte

DFS VFR-Anflugkarten fur alle Flugplat-
ze Deutschlands

v
v

<

v
v
v
v

nach der Kennung des Platzes benannt

mehrere Karten in verschiedenen Mal}-
staben fur einen Flugplatz werden durch-
numeriert (z.B. EDDM, EDDM2, EDDM3
usw.)

CHART
SIN.CHA (gleiche Taste erneut driicken)

Uber die Tastatur die Kennung des Plat-
zes eingeben (z. B. ,EDMK")

ACT Eine Voransicht des An-
flugblatts erscheint auf dem Bildschirm, un-
ter ,Active“ wird der Name der Karte ein-
getragen

BACK zurlick zur Karte / aktuelle Po-
sition (z.B. wahrend des Flugs)

Die Karte ist zum Einsatz vorbereitet und
erscheint, wenn in den Bereich der Kar-
te eingeflogen wird

oder

GOTO direktes Hinspringen auf die
Karte (z. B. wahrend der Flug-
vorbereitung)

CHART

SIN.CHA

DEACT Single Chart wird deaktiviert
BACK aktive Base Chart wird dargestellt

SINGLE CHART SELECTION PAGE

PRI Tk L
4 :!.'..11!':';:4!:'-'5—"
4y I- R

2ane J N
I E 1] TS
r2TeERR L,

h,'-“’i_!ira-:h ; -

wre 111716
oen BATFIH 11

47 41519
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Grundlegendes zu
Single Charts

Wichtig fiir alle Single Charts: L-’ ' ; } e A . .

Single Charts sind Karten, die als einzelne ,,Blatter” ins System eingebunden sind, also nicht lickenlos
aneinandergepaldt, sondern eine Karte als kompaktes Blatt. Auch auf der Single Chart wird lhr Standort
selbstverstandlich GPS genau angezeigt, die Single Chart bewegt sich nach dem gleichen System wie
die die Base Charts mit Inrem Standort mit.

Die aktivierte Single Chart (Eintrag in der Info Box) wird statt der Base Chart angezeigt, sobald in den
Bereich der Single Chart eingeflogen wird.

Single Charts konnen (fast) jeden MaRstab haben, von der Taxi Chart bis hin zur kontinentalen Uber-
blickskarte.

Eine Single Chart fir Europa im MaRstab 1 : 14 Mio finden Sie auf Ihrem System unter dem Namen
,EURO*. Dort kdnnen Sie sich z.B. bei weiten Flligen einen Uberblick verschaffen, wie Ihre Route verlau-
fen wird oder sich die Grol3kreisroute Uber weitere Strecken einzeichnen lassen und ahnliches.

Des weiteren arbeiten wir Ihnen gerne lhre eigenen Karten als Single Charts in Ihr System ein, spre-
chen Sie mit uns!

gl ooe FLT [100%

czmsild ) MmeMZeng

Zur gleichen Zeit maximal eine Single
Chart aktiv

Auch im Track-Up-Fenster wird die Single

Chart dargestellt ! 1 2525 feat
Direct-Vektor wird dargestellt A lives1 120 [ 152
Pl r EDRAA

User Waypoint Symbole werden angezeigt

Die GroRRkreisberechnungen des Direct-
Vektors werden auch graphisch als solche
abgebildet (nur bei Karten, die grolle Ge-
biete umfassen, relevant, z.B. EURO).

U Neeas05 [ 27
. |eca 2% min 14 sec
e EDMIKC

HAP | CHART | 2008 | MEY |DCTusd LUM - | LUM + | I N



DIRECT

Direct Update

Jeder Punkt aus allen Datenbanken kann Ziel
des Direct Vectors sein

v" Auswahl der Datenbank (VFR oder USER
Waypoints)

v" Auswahl des gewtlinschten Waypoints mit UP
oder DOWN

v  DCT

Sofort wird auf die Base Chart zurlick geschaltet
Eingezeichnet wird:

DCT = hellblauer Vektor (GroRRkreisberechnung)

/

Informationen in der Info Box

DCT: ID aus der Datenbank

oger TMPFIX o — oWl
DME: glstance to Destination DHE 131 114
iInnm eer17 min 14 sec
MC: Magnetischer Kurs zum
DCT
EET: verbleibende Zeit zum Ziel bei gleichblei-
bender GS

Diese Daten werden standig aktualisiert.

Der DCT Vector wird aktualisiert mit
v' DCTupd wahrend des Flight Modes

,;q;n ..f E FLT foo%

CTHACI 123853

::I'-wl:' SATFIX 12
- . _“% M 47 34.044°
i T = i L) , g f Elﬂsf'"‘“"‘" 010 23.042°
APE ;B!E {1 = e S R ".-.'.:I'H.'r“ feet
vegmamigyen | e L i [Toxa1 150 [ 178
Teran dl - AA381—= —chae el g
'1'_.;, -JREHEE ] A S s — N .'.__':...:\“ ey Lul'“
|'l|.|-.l?|-1 -.__..-|-\- | H7a ; " l-'\-h]“.‘ 114
¥ WS | T E‘, cer 17 min 14 sec

sflr- e -r% SEUEE =
15 L o

.mlr : et
2 e A ST

; Y B b ]
£ Jx?? '«m L] iy
% - L
]H 'lnlll'-IiHEu ﬂ- f% e
_uﬂLImaﬂI_'I_mﬂ'jm

1 LOWI
1830 114
e 17 min 13 sec

:’.:us i

2

nach DCTupd (Flight Mode)
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e 112247
oen BATFIN 9

[N 47 40072

Direct Temp

Rasches Auswahlen eines beliebigen [ B\ F ' HENEG
Zielpunkts fiir den Direct Vector 2477 - A, X w—L T

Karte zum gewiinschten Ziel bewegen (Map
Mode):

v WEST / EAST / NORTH / SOUTH
4 DCTtmp driicken

- JE010 20739’

=l r 2525 faet
fhes1120 [ 152
e TMPFIX
Jina1 10

jeerll mim 28 sec
BIRHALE ED“E
AE A bkl

Bei Entfernung von dem Punkt wird der hell-
blaue Vektor dargestellt:
- Er wird standig ,nachgeschleppt”
- Bei Wechsel in den Flight Mode wird
der Punkt zum Zielpunkt (im Beispiel
liegt er hinter dem Flieger)

- Als TMPFIX in der Info Box bezeich-

HAF | CHART | 2008 | MAY |DCTwed| LUM - | LU = |

net
Verknupfung des
DIRECT mit den Das Anlegen eines DIRECTs zu einem Flugplatz wahlt die zugehorige DFS VFR Anflugkarte vor:
VFR Anflugblattern
v NAV Nav Page: Zielflugplatz auswahlen, mufd mit (APT) gekennzeichnet sein
v DCT Hellblaue Linie weist den Weg
v' CHART

v" SIN.CHA Anflugblatt durch interne Kombination der Datenbanken Uber den 4-letter-code vorgewahit
Wenn mehrere Blatter zu einem Platz vorliegen, wird das erste Blatt vorausgewahilt,
Wechsel zu weiteren Blattern mit UP / DOWN.

v ACT Aktivieren des Anflugblatts

v BACK Zuruck zur Basiskarte, Single Chart wird automatisch geladen, wenn in den Bereich des
Zielflugplatzes eingeflogen wird.




Testflug mit MT Testflug mit Moving Terrain: Ein Beispiel

v' Kabel mit Zigarettenanziinderanschlul® erhalten Sie mit der Standardauslieferung als mobiles Gerat

Vorbereitung

Vorbereitung fiir einen Testflug

v' Das GPS muf korrekt angesteckt sein und auf dem Instrumentenbrett plaziert werden (freie ,Sicht*
zum Himmel!).

v' Die Stromversorgung mufd gewahrleistet sein: Kabel mit Zigarettenanziinderanschluf3 sowohl am

Gerat als auch im Zigarettenanzinder eingestecken (fur den Einbau vgl. Installation Manual)

Gerat einschalten

Warnhinweise mit AGREE bestatigen

In der Info Box erscheint die Meldung zum GPS Status: SATFIX (ev. dauert der SATFIX ein paar

Minuten)

v" Drlcken Sie FLT: lhre momentane Position wird angezeigt

AN

Das ist alles, was im Prinzip zur Vorbereitung notwendig ist!

Direct

Erweiterte Vorbereitung
Direct zum Ziel-Flugplatz:

v" NAV driicken
v" Auswabhl des Platzes Uber die Tastatur (der Name des Platzes muf mit farbigen Balken markiert sein)
v" DCT driicken

v' Automatisch zurlick zum Kartenbild
v In der Info Box Angaben zum DCT
v' DCT Vector auf der Karte weist den Weg
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Platzrunde
(optional)

Workload
Reduction

Vorwahl der VFR Anflugkarte (Platzrunde): Die DFS Anflugblatter kbnnen Sie bei uns beziehen

v
v
v

CHART dricken

gleiche Taste nochmal drucken, jetzt mit SIN.CHA bezeichnet

durch Anlegen des DCT auf den Platz ist das richtige Anflugblatt bereits vorausgewahlt: der Balken
markiert die Kennung (4-letter-code)

ACT Aktivieren der Karte (Name wird oben eingetragen)

BACK Zuruck zur Karte: Sollten Sie nicht bereits in unmittelbarer Nahe des Flugplatzes sein,
wird die Anflugkarte noch nicht dargestellt

durch den bisherigen Vorgang ist sie zur Darstellung vorbereitet und wird dann automatisch darge-
stellt, wenn in das GPS eine Position, die sich im Bereich dieses Anflugblatts befindet, angibt, so z. B.
im Anflug.

Moving Terrain erleichtert lhnen den ohnehin stressigen Anflug:

v Sie wahlen die Karte wahrend des Fluges in einer ruhigen Phase aus
v Automatisch erscheint sie in der stressigen Anflugphase
v Position Reports sind einfacher denn je:

v Sie lesen die Koordinaten vom Bildschirm ab

v zugleich zeigt Ihnen die Karte exakt, wo sie sich gerade befinden, Sie haben stets die
sichere Referenz zum Gelande
v der Trendvektor erleichtert Innen die Voraussicht Ihres Flugwegs

In der Anflugphase brauchen Sie sich um keine weiteren Eingaben kiimmern!

v

In der Info Box wird die Kennung der hinterlegten Single Chart angegeben.



Start

Aufzeichnung
des Tracks

Direct Update

Ist die Geschwindigkeit groer/gleich 2 Knoten:
v Standortsymbol wird zum Flugzeug- (oder Helikopter-)symbol (roter Punkt = |hre Position)
v Der Trendvektor weist in die Zukunft: Unter Beibehaltung der Richtung und der Geschwindig-
keit werden Sie in 10 nm (bei einem Kartenmafstab von 1 : 500 000) exakt die Position erreicht
haben, die im Moment die Pfeilspitze markiert.

v' Die Karte wird bestandig nachgeflihrt, lhre Position ist in der Mitte der Karte (Center Mode) oder Off
Center.
v" Im Track Up Fenster erscheint die Karte gedreht, Ihre Position ist am unteren Rand des Kartenaus-
schnitts.

Die Track-Aufzeichnung beginnt mit dem Driicken von FLT (und einer giiltigen Positionierung SATFIX)

v' bei Bewegung Uber Grund markieren Trackpunkte die zuriickgelegte Strecke, den Track

v’ alle 10 Sekunden wird ein Punkt ,fallengelassen”

v bei groRRerer Geschwindigkeit liegen die Punkte weiter auseinander, bei geringer Geschwindigkeit
(im Auto) kénnen sie sich auch Uberlagern

Hinweis: Tracks kdénnen gespeichert und im Zeitraffer wieder abgespielt werden (erleichtert die Flug-
nachbereitung und Logbuch-Flhrung).

Die Aktualisierung des Direct Vector im Flight Mode bezogen auf die momentane Position erfolgt Uber die
Taste DCTupd.

MTUP /16 - 02 REV H Datum: 04. 07. 2003 Basic — 13




Bildschirm
dsc Die Bildschirmhelligkeit konnen Sie rasch dem ',%‘F’-’-’T 2.

umgebenden Lichteinfall anpassen: *t,. X

einstellen

I:I.I*F:HLH-I.HII:H:L ."-"l_ e

:::rr.-..q_h

v LUM - Bildschirm dimmen
v LUM + Bildschirm aufhellen

Standardeinstellung ist die hellste Bildschirm-
beleuchtung.

Weitere Einstellungen kdnnen vorgenommen
werden:

v MAP v AUX v SCR

Nachtflug

RESET Bildschirmeinstellungen auf Werks-
einstellung zurucksetzen

NIGHT/DAYNachtbildschirm, stark abgedunkelt e (T icombal B e s ATAW
Anm: Diese Optionen funktionieren Moy giticeags SR ﬁm.k.m
nur korrekt bei MT VisionAir EP mit » £y N v
zusatzlicher Hardwaredimmung

LUM - Bildschirm dimmen

LUM + Bildschirm aufhellen

CON - Kontrast zuricknehmen

CONO Kontrast auf Werkseinstellung zu-
rucksetzen

CON + Kontrast verstarken

BACK Zuruck zur Basisebene (Map)

LUM - [LUM+  CON- COMO| COM 4+




Testflug mit MT Moving Terrain funktioniert im Prinzip denkbar einfach:
Einschalten, Flight Mode wahlen und schon wird die Karte positioniert!

Arbeiten mit MT
wahrend des Flugs

Sie mussen keine Eingaben vornehmen und sind immer orientiert.

Sie konnen ohne den Flight Mode zu verlassen = ohne die Positionierung durch das GPS zu unterbre-
chen:

v' Die Base Chart wechseln

v Eine Single Chart (z. B. Anflugkarte) auswahlen, die dargestellt wird, wenn man in den Bereich ein-
fliegt

v Uber die Nav Page einen DIRECT zum Ausweichflugplatz oder zu einem Reporting Point legen
v' Uber die Nav Page Routen planen oder umplanen (FMS / IFR Modul)
v Uber die Nav Page einen Waypoint anlegen, editieren.

v' Die Karte zoomen

v Den Bildschirm den Lichtverhaltnissen im Cockpit anpassen.

Wie viele Eingaben Sie wahrend des Fluges machen, hangt vollig von lhren und lhrer Arbeitsbela-
stung ab: Moving Terrain bietet viele Moglichkeiten.
Entlastung im Cockpit Das erste Ziel jedoch ist, Sie im Cockpit zu entlasten!

Nur 2 Beispiele:

Position Reports Lesen Sie einfach EET :;esi? Siebmit Hilfg fde:] DCT
vom Bildschirm ab. l.m 'O.n ebenso einfach vom
Bildschirm ab.
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Speichern von
Einstellungen

Position

Prinzipiell kdnnen Sie lhr Moving Terrain Gerat einfach abschalten.

Base Chart

Bildschirm
Einstellungen

Um aber den Wiedereinstieg z. B. nach einem Tankstop zu erleichtern, gibt es die Mdglich-
keit, Informationen abzuspeichern

Gespeichert werden:

- Position

- aktivierte Base Chart

- Einstellungen fur Helligkeit und Kontrast

Stellen Sie im Rahmen der Flugvorbereitung die Helligkeit auf die Umgebung ein, wahlen Sie die ge-
wlnschte Karte und lassen Sie vom GPS die Position bestimmen (FLT Mode aktivieren!).

. : Jom o SE MOVING
Beenden Sie das Programm mit LW"I T |TERRAIN, -

folgender Tastenfolge: |8 Freon = |Smtten

e T u:LTNAEH'MESEN nooe MAP [100%
-9 S b trt":;u _Jurc 13:40:59
v AUX L S s ers SATFIX 11
v QUIT Taste ca. 3 Sekunden 3 ‘ "IN 47 32.897°
gedriickt halten! -' sorgfyf-(E 010 24.270°
Edel;i:herg ,-5 e st 202D feet
v' Geréat jetzt abschalten A0 S A o P a0 i) tts1 == |7 —-
e T o) (a bcr LOWI

DHE

o412 [*113
EET ——

smaLE EDMAT

- _ _ . B
Bei nachsten Start ins Moving Terrain ;fﬁ’mmw
finden Sie die Einstellungen wie zu- i

| . MUDERPOLZ

\F l.‘,hen B 42 o \ .
? [ 5{: %zsfi}eiﬂmhaeh X F

vor vorgenommen. ) J 7297 N;Eg?ms j iaiey et
: 18 I
& A Obasid_n 73.379 I - __
Bildschirmeinstellungen (Helligkeit/ a\( Rf'?”’ 'fEBH"“HNI cﬁw?

Kontrast) kénnen mit RESET sofort -\~ 7/ wincien| A 750 ——
- IFORMATION / 5 Hmnbacn___ _

auf Werkseinstellung zurlickgestellt %% 7 126950- | A2 el e
werden. I | AUTH | | I | | SCR | QUIT | BACK |




Kurzreferenz

Flight Mode

Flight Mode = Betriebsmodus mit GPS-Kartenfiihrung

el TP Gopg | T i MOVING
_#;J aich- W \ UFBEURER ‘-"- J Fﬂﬂ.ﬂf"
Pk Gapknbach £ 4
= L&gau N & i \\ i : ' UF?EEU wooe FLT [100%
EONL Leutkirch | AN ki Pl 1 =
Hietion: | e SCTTTRA DT o e 105020
ledSia dilm L | el FLD
oy ; o |éd0 3 ﬂ, oF | .‘( = =G do_r__{ cps SATFIX 11
Kimratsholen KEMETEN, .| ] | Margiefad P o ouelN 47 41.173°
10960 KPT\33 x|l 4 Pvidps Nl .
s —I -.'.'.':‘# {21 .{ thingau Wl E 010 21.063
S h w — I;L <L EJ CUnL |:5 st 2025 feet
g 3846+ Y A oL S G5 HT
é_ ) I\\ -3%33 e f ach 1:l.l = ; IL_-“_:J :EII\!AEH [kts1100 27
I, ~ | Buchen o | -8 ~ U
ASa-Rormgess: 2 b I 5 :;f( i \l\ EH gﬁ; EDMMAC
S e N - ED Salem N & ~ JER .
Y. . WaEllERRG : TEN-DURACH e Y ,:Rk [nn190 1 ‘ 27
et o | o N0 =Vl esleeT30 min 4 sec
e @ itnau e BN - S 240 e TNGLE
S 40757 2 Wertach N 5 YN [‘ lomssr EDMA1
N el F" Edelaberg - Jés T

] o . MITTAG : ] : S 0 N
F s I Hindefang 1 !
Hochgrat o SONTHORENGS e S 1 | 2T 7843y 4
o =6011>= HocHeRAT| @ [k SONTHOFEN, " | T AN
AT Ealderschwang { i B e :.}I_.

- - I safimEnones | P e = et -. A
MAP | CHART | Z200M | NARY IDCTunuﬂ"LUM - | LUM + |

MAP Umschalten in den Map Mode
CHART Wechsel zur Chart Selection Page: Auswahl von Base und Single Charts ... Basic - 6
ZOOM Vergrolern der Karte, Info Off, Center - Off Center Mode, Rotating chart.... Basic- 3
NAV I =Y =T Basic — 4
DCTupd Aktualisieren des Direct-Vectors bezogen auf die momentane Position Basic— 9, 13
LUM - Stufenloses Dimmen der Bildschirmhelligkeit ..., Basic - 14
LUM + Stufenloses Aufhellen des Bildschirms
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Kurzreferenz

Map Mode

Map Mode = Der Benutzer steuert die Karte, zur Flugvorbereitung

FLT
CHART
ZOOM
NAV
DCTtmp

WEST
EAST
NORTH
SOUTH
AUX

KEMETEN-DURACHE= |7 | |fesnary I

122, Elﬂll ”3:4 . : _:O;E ﬁng‘cbu%

ure 13:32:26
ers SATFIX 12

M 47 33.522°
E 010 23.056°
st 2525 feet

GS HT
S [kts] —— -

pcr  LOWI

DHE

[m]42 o 113
.|EET =—=—

smcte EDMAT

FLT | CHART ZOOH NAY [DCT tmp| WEST EHST NORTH | SOUTH | AUX

Umschalten in den Flight Mode

Wechsel zur Chart Selection Page: Auswahl von Base und Single Charts
VergroRRern der Karte

Nav Page

Rasches Auswahlen eines Zielpunkts des Direct Vectors direkt auf der Karte
(ohne WPT zu benennen)

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Westen

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Osten

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Norden

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Stden

Umschalten zu weiteren Optionen



Chart Selection
Page

CHART SELECTION PAGE PERRAIN

#00: Europe ICAO 1:500 000 - CC1]
#01 : Germany Heli TFC 1:200 000 - L[C1
#02: Swiss Topo 1:100 000 - [C1]

ars SATFIX 11

N 47 49.964°

E 010 26.291°
st 2b25 feet
Tees1130 [ 20
EDMA

USE Auswahl der farbig hinterlegten Basiskarte .............cccccciiiiiiiiieennnn. Basic — 6
SIN.CHA Wechsel zur Single Chart Selection Page..........ccccccoviiiiiiiiiinnnnne Basic — 7

UP Bewegen in der Auswahl nach oben

DOWN Bewegen in der Auswahl nach unten

BACK Zuruck zur vorausgehenden Ebene (Flight/Map)
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Kurzreferenz

Single Chart
Selection Page

SINGLE CHART SELECTION PAGE

SINGLE CHART SELECTION PAGE

nicht aktiv ACT

—> Voransicht
DEACT
ACT [ GOTO [ DEACT | I I | [ uPp | DOWN | BACK |
Basic — /
ACT Aktivieren der ausgewahlten Single Chart
Die aktivierte Single Chart ist in einer Voransicht zu sehen (Ausschnitt der Single Chart).
Die Single Chart wird auf der Basisebene (Map/Flight Mode) automatisch angezeigt, sobald
man in den Bereich einfliegt.
GOTO Springt zur Mitte der ausgewahlten Single Chart: Die Single Chart wird gleichzeitig aktiviert.
(nur im Map Mode verfugbar)
DEACT Deaktivieren der Single Chart
UP Bewegen in der Auswahl nach oben
DOWN Bewegen in der Auswahl nach unten
BACK Zuruck zur Basisebene (Map/Flight)



ZOOM

KEMETEN-DURRCHSS 11 | |7emnary I

122_/0%% _ _Jwooe MAPMEEOU% -

Zoomfaktor in
der Info Box
angegeben

ure 12:41:21
aprs SATFIX 12

N 47 33.522’
E 010 23.056’
st 2525 Teet

GS MT
~[kts] —— -

pct  LOWI

DHE

[nm]42 9 ["113

.\EET —=—

e EDAU

E N F.. :_ﬁ ‘K3

[200M -| 100% [ZO0OM +| | 150% | 200% | INFO | Centr| BACK
ZOOM - Stufenloses Verkleinern der Karte (bis maximal 100%)
100 % Zurlck zur unvergrofierten Darstellung (100%)
ZOOM + Stufenloses VergréRern der Karte
150 % Zoom-Faktor 150%
200 % Zoom-Faktor 200%
INFO Info Box ein- bzw. ausblenden
CENTR/OFF-C Positionssysmbol in der Mitte bzw. Off-Center dargestellt
BACK Zuruck zur Basisebene (Map/Flight)

Der Zoomfaktor hat keine Relevans fur das Track-Up Fenster, dort wird die Karte immer 100% dargestelit.
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Kurzreferenz

SETUP

AUX
SETUP

Unter SETUP kann man WPT-
Symbolik fur User Waypoints ein-
bzw. ausschalten:

Diese Funktion ist wichtig, wenn
zuviele User-Waypoints die Les-
barkeit der Karte beeintrachtigen.

Waypoints ausblenden
WPT -

Waypoints einblenden
WPT +

1y
=

o A
[P i -
5 k
[ N
k :"3\-".1‘:1.:;
e

iex: fraw Sl A e —

i,

TRACK | AUTH SETUP

MOVING
TERRAIN

g o St

HODE MAP

ae *

100%

ure 11:36:24
ers SATFIX 9

=4E 594,304
N 251.502

]ﬁ’l‘l‘ s

[kts] ——

MT

pct BASESP

‘IDME

[rm] 126

"¢ 45

s LRSFET ——

{oicE BASESP

qMXT

HPT _———=

DME
[hm] ==

MC

EET —=—

DEST —=—=—=—

DHE
- [rm] =—=—

EET ==

SCR_| QUIT | BACK |

Erscheint nur, wenn Track-Modul freigeschaltet ist

e

T g ST




NAV Page

WPT
GOTO

DCT

EDIT

NEXT
UP

DOWN

BACK

NAV PAGE FERRAIN

vre 13:36:41
eprs SATFIX 12

INNSBRUCK
INNSBRUCK (RAPT)
INNSBRUCK (NDB) N 47 33522’

INOHROCLAK (APT) E 010 23.056’
INSCH (APT) a1 2525 feet

ELEY 1900ft: THR 120,10; N 47 15.600° |bkt=1 —— | —
ATIS 126,02;

pct  LOWI
RiY 08-26 2000m ASPH; E 011 20.600° [in1429 ["“113
ILS08 109,70 LLZ26 111.10:

EET ——
Tel. (0512) 22525300 m

SHiCE EDMAT

| NEXT

Wechsel zur Auswahl des Waypoint-Typs = NAV DATA Selection

Fundamental — 19

Positionieren der Karte auf dem ausgewahlten Waypoint (Funktion im Flight-Mode nicht verflg-

bar)

Direct-Vector von der momentanen Position aus zu dem gewahlten Waypoint unter gleichzeiti-

ger Angabe des MC/DME/EET in der Info Box
Wechsel zur User Waypoint Edit Page

Bewegung zum nachsten Feld in der Nav Page
Bewegung in der aktiven Listbox nach oben
Bewegung in der aktiven Listbox nach unten
Zuruck zur Basisebene (Map/Flight)

MTUP /16 - 02 REV H Datum: 04. 07. 2003
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Kurzreferenz

MOVING
TERRAIN,

NAVDATA SELECTION

NAV DATA
Selection

A CORUNA (APT)
AACHEM (MERZBRUCK) (APT) N 47 33,522

AALBORG (APT) E 010 23.056’
AALBORG (YOR)

ELEY  328ft; THR 118,.30; [kts] —— -

GND 121,70 LOWI
008 22.600 |trm

RHY 04-22 1940m ASPH: 429 "113

ILS22 109,90: EET ——
Tel, (981) 187200 ggle EDMA1

VFR VFR Datenbank APTs, VORs, NDBs
Waypoints sind jeweils durch nachstehendes Kurzel in Klammer gekennzeichnet

USER  Wechsel zur USER Waypoint Page

BACK  Zurick zur Nav Page




User Waypoint
Edit Page

MOVING
TERRAIN.

o St At

N 00 00.000° E 000 00.000"
EDMA

DHE

1419 [ 28

eeT39 min 56 sec
ﬁg#E EDMA1

! ':. . B

NEW |MODIFY| DEL

Basic - 4

NEW Wechsel zur User Waypoint Edit Page (new):
Ermdglicht das Anlegen eines neuen Waypoints, MT schlagt einen Waypointnamen mit laufen-
der Nummer vor (WPT000, WPTO001 usw.); Vergabe eines individuellen Names und Identifiers
maoglich

MODIFY Wechsel zur User Waypoints Edit Page (modify):

Ermdglicht die Modifizierung des angezeigten Waypoints.

DEL Ldschen des User Waypoints

BACK Zuruck zur Basisebene (Map/Flight)
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Kurzreferenz

New User Waypoint

Modify User
Waypoint

SAVE

GOTO

DCT

PREV

NEXT

BACK

Abspeichern des Waypoints unter
dem eingetragenen Namen
Positionieren der Karte auf dem aus-
gewahlten Waypoint (im Flight-Mode
naturlich nicht verfugbar!)

Direct Vector zu den eingegebenen
Koordinaten

Bewegung zum vorausgehenden

Feld
Bewegung zum nachsten Feld

Zuruck zur Nav Page

€ Joro 23 [ose il =T

[ 47§33 =22

.
H Jf 00 Jf 00 f 000

€ o0 # 00 000




AUX

AUTH
SETUP
SCR
QUIT

BACK

L hingau SR MOVING
= | P =|TERRAIN
- C o0 ?(f ttten” AT Yokd
= ELTMACHWIESEN{MODE MAP 10“%

f‘l .% .UTC13:4n:59
V4 & | T 1. |lers SATFIX 11
= KEMP‘IEN—D HACH »
mzuaq_miu L)\ (N AT 32897
esdufwand’ <7y, | oo E 010 24.270°
“"’*“?“ Edsiaberyy, O gl jaur 2525 feet
e - 1 GS HT
. ki -4‘5 - | [kts] —— ==
N V660 AR 5 oer  LOWI
ik S o NP a1e 113
:ii'! Hindelma A5 - S e ) I
L T 1 ~ 2 ]
SDNTHII:FEN © -y Tannms et EDMA1
) f o
?29? ““""“'“ E:f ﬂzﬁe .
A ;_-,-:;\:_”_"fﬂi?}d
: 717 r!lﬁimnn ,."m;m,”
S LJ
/ MﬂNGHEN‘ 2
IHFEHMATION 5 J{r Hi:’rnhat:h—-
A £ 126,950" | ey
I L AUTH | 1 SETUPI | | SCR | QUIT | BACK

Umschalten zur Authorisation Page

Ein- bzw. Ausblenden der Waypoint-SymboliK ............ccooeeiiiiiiiii e, Basic — 22
Anpassung der Bildschirmeinstellungen an die Umgebung (Helligkeit/Kontrast) .......... Basic - 14
Beenden von Moving Terrain:

Letzte geographische Position, aktivierte Base Chart und Einstellungen fur

Helligkeit und Kontrast werden abgespeichert.............oooooiiiiiiiiiii e, Basic— 16
Wichtig: Taste solange gedruckt halten, bis das Programm verlassen wird (Schutzmechanismus
gegen unbeabsichtigtes Beenden von Moving Terrain)

Zuruck zur Basisebene (Map)
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Kurzreferenz

Bildschirm-
einstellungen

RESET

NIGHT/DAY

LUM -
LUM +
CON -
CONO
CON +
BACK

__ “Valzrisha sag)

| MOVING
=504, TERRAIN

§ P

A e 18:17:51
ars SATACQ
GE;" 51 24.400°
~E 009 22.500’

A5 ¥
I." —— —_——
i

Bildschirmeinstellungen auf Werkseinstellung zurticksetzen

Nachtbildschirm (stark abgedunkelt)

Anm: Diese Optionen funktionieren nur korrekt bei MT VisionAir EP mit zusatzli-

cher Hardwaredimmung

Stufenloses Dimmen der Bildschirmhelligkeit
Stufenloses Aufhellen des Bildschirms
Kontrast zuricknehmen

Kontrast auf Werkseinstellung zurticksetzen
Kontrast verstarken

Zuruck zur Basisebene (Map)

Kontrasteinstellungen
verbessern die Lesbar-
keit bei einem Blickwinkel
von schrag oben




MT FMS

MT Flight Management System

MT FMS: GrundI@gEeNAES ...........coooiiiiiiiii e e e e e e e e e et e e e e r it s e e e e e eeeeeeeennnes FMS -2
FlUG P anUNG e et et e et e e e e e eee s FMS -3
FIUGPIAN EFSTEIIEN ... FMS -3
g 7= ] o= SRRt FMS -4

Der Flugplan auf der Nav Page ........oouueeiiii ittt e e FMS -5
Der Flugplan auf der Karte ..o e e e e FMS -5
Bearbeiten des FIUGPIANS ... FMS -6
WaYPOINT IOSCNEN ... e FMS -6
WaypPOiNt @INFUGEN .....euiiiiiiieiee e FMS -6
Insert POSItion = iNSPOS ... FMS -6
Route /Routensegment vom Bildschirm I0SCheN ... FMS -8

Das FeId SPEED ...t FMS -9
Anpassen der EET an die tatsachliche Reisegeschwindigkeit .............ccccoviiiiiiiiicciieiee e, FMS -9
Speichern und Laden von FIUGPIANEN ... e e e e e e eeeeeees FMS - 10
Route / Routensegment SPeIChern ...........ooo e FMS - 10
Laden von Routen / ROUtENSEIMENTEN ... FMS - 11
LOSChEN VON ROULEN ... e e e e e e e e e et e e e e e e eeeeeas FMS - 11
FlugfUhrung mit MT FIMS ... e e e e e e e e e e e e e e eeeeennnnas FMS - 12
FIMS FONSIEr o FMS - 12

N Ty AT E= 1Y o T o | SR FMS - 12
Destination WayPOINTS .........ueeiiieeieie e FMS - 13
Berechnung der Navigationsangaben DME, MC, EET ... FMS - 13
Umschalten zum Track Up FENSLEN ... FMS - 13
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MT Flight Management System

Grundlegendes

MT FMS besteht aus 3 Komponenten

v Flugplanung Uber die Nav Page
v Darstellung des Flugplans = Route auf der Karte
v Flugfiihrung Uber das FMS Fenster

Flugplanung
Der Flugplan wird zusammengestellt aus :
v einzelnen Waypoints aus den verschiedenen Datenbanken (VFR, IFR, USER u.a.)
und / oder
v aus bereits gespeicherten Routen oder Routensegmenten.

Die Zusammenstellung, das Abspeichern und Laden erfolgt auf der Nav Page.

Zuruick auf der Karte bietet das FMS

Flugfiihrung im FMS Fenster (unten rechts) - Alternativ wird dieses Fenster zur Track Up Darstellung.
Umschaltknopf TrkUp / FMS im Flight Mode.

Der DIRECT Vector (hellblau) Uberlagert den
Flugplan-Darstellung auf der Karte als Kette von Vektoren. | Rgute Vector (weiR, active leg = magenta), in

dem Fall, dass beide Vektoren zusammenfal-
len.




Flugplanung Waypoints aus den Datenbanken auswéhlen
Jeder Punkt aus allen Nav Daten (VFR, IFR, USER) kann ausgewahlt werden.

Flugplan erstellen

MOVING
v NAV Nav Page NAV PAGE TERRAIN. -
VFR WAYPOINTS T
A CORUNA LECO
/ A CORUNA (APT) |[LECO |
Waypoint-Listing AACHEN (MERZBRUCK) (APT) EDKA
AALBORG (APT) EKYT
AALBORG (VOR) AAL
ELEY  329ft; THR 118,30; |N 43 18.100"
Infos GND 121,70; [ocr
RHY 04-22 1940m ASPH; (1l 008 22.600° [toe —— [ ——
ILS22 109,90; IEET __
Tel, (981) 187200
’/‘s;o 150 | freess |NxT
. . . / ——
GeSChWIndlgkelt MAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET |::; |MC
| i1 —— —
/ IEET —
IDEST _———
Flugplan mﬁ] — | |

v Eingabe des Names Uiber die Rahmentastatur FMS Fenster
v Bei Eingabefehler UP /DOWN drlicken, erneut eingeben

Die Koordinaten beziehen sich immer auf

Zur Eingabe der Kennung (4-letter-code): den farbig hinterlegten Waypoint, entweder
v NEXT im oberen Waypoint-Feld oder im Flightplan-
v" Eingabe der Kennung ins ID Feld Feld.

Koordinateneingaben kdnnen auf dieser Seite
nicht vorgenommen werden.

Waypoints in den Flugplan aufnehmen

v INS Waypoint wird in das Flugplanfeld Gbernommen (hinten angefltigt)
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Flugplanung NAV PAGE
Flugplan Augsburg EDMA nach Niirnberg wece MAP[100%

EDDN AUGS

Ein Beispiel - AUGSBURG (APT ) |[EcHA |
Uber Walda VOR AUGSBEURG (NDBEX AGH 48 23.693"
Allersberg VOR AURILLAC (APT) LFLH 011 07 850°
Rathenbach NDB AURILLAC (NDBY AR
ELEV 1S15fe: THR 124,87: N 48 25.510° [iete) == [ ==
ATIS 124,57: -
v" NAV Nav Page RWY 07-23 1200w RSPH: E 010 58,910 [tmm — | —

ILS2S 108.50;
Tel. (08211 2708134

Eingabe ,AUGS .“ => Augsburg (APT)
farbig hinterlegt
v INS  Einfigen in den Flugplan

F] GOT 0 [T NS 1] sPOE NEXT | F DoKW | BACK

Eingabe ,WAL." => Walda (VOR)
farbig hinterlegt EDMA 39 12 00:04
v INS  Einfiigen in den Flugplan HLD === 0 00:00

Eingabe ,ALLERS..." => Allersberg (VOR) EDMA 33 50 00:20
farbig hinterlegt WLD 4 38 00:15

v INS Einfligen in den Flugplan ALB --- 0 00:00
Eingabe ,ROTHE... => Rothenbach (NDB) EDMA 39 @67 00:26
farbig hinterlegt g::g ;‘ fg gg ﬁé

v INS Einfligen in den Flugplan RTE e 0 00 :00
v NEXT Springenins ID Feld Datenbank ist jetzt EDMA 29 74 00.:29
nach ID sortiert HLD 4 Bl 00:24

Eingabe ,EDDN* => Nurnberg (APT) ALB 3 23 00:03
farbig hinterlegt RTB 227 7 00:02

EDDN -——- 0 00:00

v INS Einfligen in den Flugplan




Der Flugplan
auf der Nav Page

=> Der 1. Punkt der Route ,EDMA" ist jetzt im Flugplan nicht mehr sichtbar, wird aber in die Berechnungen einbezogen.

MAYPOIMT ID ROUTE ALT HC DHE EET
EDMA 39 74 00:29 |
WLD 4 61 00:24
ALB 3 23 00:09
RTB 277 7 00:02
EDDN --—- 0 00:00

WAYPOINT ID |dentifiereintrag

Der Flugplan
auf der Karte

ROUTE Name der Route / des Segments, v. a. wichtig bei der IFR Planung

ALT Mindestflughéhen => IFR

MC Der magnetische Kurs

DME Akkumulativ berechnete (= verbleibende) Strecke zum Ziel (= letzter Routenpunkt im
Flugplan) in nautischen Meilen

EET Estimated enroute time, errechnet aus der im Feld ,Speed” angegebenen Geschwindigkeit
in Knoten. Die Geschwindigkeit wird Uber die Tastatur vorgegeben oder im Flight Mode vom
GPS lUbernommen (vgl. Kapitel ,Speed®).

v BACK Zuruck zu Karte

{
-ﬂ--"‘:..-ﬁ L
II

Flugplan = Route =

Peimall BT 4y EF'BE-ATAM

Weilde Linien von Waypoint zu Waypoint

g : Active Leg:  Das vom Standort aus aktive Teilstick
TP N 4B 3057
Snafls Tt o | B0 S3.506 der Route (bis zum Next Waypoint)
Darstellung Magenta
Waypoints mit grinen Rauten markiert,
mit ID beschriftet:
e T => Leichtes Nachvollziehen des Flugplans

Ty Ly, > EET -
.ﬁ: §i oest EDDN
S 108 |

GFET =

rHE e [-{-.:.I”“

FLT l'_‘.IIAFIT Z00k Hﬂ.'.‘ DET1mp|' WEST  EAST MIZI'FITH SOUTH| aUx
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Bearbeiten des v 2x NEXT  Der farbige Balken ist im Feld Flightplan positioniert

Flugplans

v USER Zum Laden, Speichern und NAV PAGE

Léschen von User Routes j
v GOTO »Hinspringen® zum Waypoint iﬂgzgﬂx T
des Flugplans (im Map ||BIBERACH AN DER RISS (AFT)
Mode) BLAUBEUREN (APT)
_ DACHAU (GROBENRIED) (APT)
- v DCT Waypoint des Flugplans | |eGGENFELDEN (APT)
Waypoint Ioschen kann zum Ziel des Direct
Vectors werden
v DEL Léschen des farbig hinter-

legten Waypoints

v DELSEG Loschen der Route/ des
Routensegments vom Bild-

schirm
v  NEXT Zum nachsten Feld,
,opeed”, zuruck zur
Waypoint-Liste USER [ GOTO = DCT _ DEL |DELSEG NEXT

v UP / DOWN Auswahl des Waypoints,
Positionierung des farbigen Balkens

Waypoint einfigen

v Farbigen Balken auf dem Waypoint des Flugplans positionieren, vor dem Waypoint eingefligt werden
soll.

v 2 x NEXT Zuruck zu Waypoint Datenbank, Punkt auswahlen

Insert Postition = v INS In die Route einfigen.

InsPOS

Beispiel

Bei Abflug aus Augsburg soll der Punkt NOVEMBER uberflogen werden.
Der Punkt ist nicht in der Datenbank.

Positionieren des farbigen Balken auf EDMA mit UP / DOWN im Flugplan




v GOTO Zuruck zur Karte (weil3e bzw.
magenta Vektoren markieren den Flug-
plan)

v Mit Tasten WEST/EAST/NORTH/SOUTH
zum Punkt NOVEMBER auf der Karte fah-
ren

v NAV

v farbigen Balken im Flugplan positionieren
(ev. NEXT drlcken)

v UP/DOWN farbigen Balken auf WLD set-
zen (Position, vor der der Waypoint ein-
gefugt werden soll)

v 2 x NEXT = farbigen Balken wieder ins
Waypointfeld setzen

v insPOS fugt den momentanen Stand-
ortin den Plan ein

=> Auswirkung auf die Berechnungen

Auf der Karte:

Hinweis
Auch die vom GPS im Flight Mode ermit-
telte Position kann mit insPOS in den Flug-
plan aufgenommen werden.

NAV PAGE

MURNBERG (APT)
LEIFZIG-HALLE (AFT)
SAARBRUCKEN (APT)
STUTTGART (APT)

BERLIN (TEGEL) (AFT)

ELEW 1046ft, TWR 118,30,GND 118,10;
ATIS 123,07, RWY 10-28 2700m ASPH;
LS50 111,30; IL528 108,10;

Tel.: (0911)937-1279

EDMA
W48 31.057° E010 53,508

e O . MOVING

- mﬁ;? : s ZERBANY
ERETNN) > s T Gy AP[100%
E ""lfm 3 | 13:49:04

"4 R = e T

ALY iy 1 B T;;;:;% ujnJ::-?m- e _crsSATACQ
it il R sl | i e o P ORI N 48 31.057

E 010 53.506°

“_ “[ri]  — [—
2

5| TEET ==
FLm |

. 2. SINGLE
Ho CHAaRT EDDN

:‘": d

I
s /| s

T e e Nl T S m e
T CHART|[ ZOOM | MAY DCTimp| WEST | EAST MORTH SOUTH| AUX |
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Route / Routen-
segment vom Bild-
schirm loschen

v DELSEG

Loschen des Flugplans oder Loschen aus dem Speicher geladener Routen / Routen-
segmente vom Bildschirm (nicht aus dem Speicher!) => Wichtig vor allem in der
IFR Planung.

Routen(segmente) werden additiv geladen.

Nicht alle Punkte kdnnen am Bildschirm sichtbar gemacht werden.

=> Stimmen die Berechnungen im Flugplanfeld nicht, prufen Sie bitte, ob tatsachlich nur
die gewunschte Route (nur 1 x) geladen ist (Liste durchgehen mit UP / DOWN!)



Das Feld Speed v NEXT (ev. mehrfach)

bis farbiger Balken auf SPEED

Eingabe der durchschnittlichen GS
in diesem Feld
v’ Uber die Tastatur.

Errechnung der EET (hh:mm) mit
der eingegebenen Speed.

GS 150 kts

| BACK |

GS 210 kts

Anpassen der EET an
tatsachliche Reisege-

schwindigkeit v copyGS Ubernehmen der GS vom GPS => Aktualisieren der EET wahrend des Flugs.

CopyGS nur im Flight Mode verfligbar (Signale vom GPS).
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Speichern und

Vorarbeit: Flugplan zusammenstellen

Laden von v’ farbiger Balken muR im Feld Flugplan positioniert sein

Flugplanen

v USER USER ROUTES Page

Route / Routen-
segment speichern v Eingabe eines Names fir
die Route
- max. 8 Zeichen
- Vergabe eines individuel-
len Names macht das Auf-
finden leichter
- Route001, Route002 =>
Hilfsnamen (vom System
vorgegeben)

MOVING

USER ROUTES

ROUTEOO1

N 48 29.407’
E 010 52.327’

Verschrieben?
v UP / DOWN, dann neue
Eingabe HPT WLD

DHE MC

[rm] 1 1 .E
EET ——

pest EDDN

DHE

[rim] 729

EET —=—

UP | DOLN | BACK |

61

v SAVE Gespeicherte Route wird in die Liste aufgenommen




Laden von Routen /
Routensegmenten

Vorarbeit: Mindestens ein Flugplan muf} vorher abgespeichert worden sein
v’ farbiger Balken muf} im Feld Flugplan positioniert sein

v USER USER ROUTES Page

v UP /DOWN Auswahl der
Route durch Po-
sitionierung des
farbigen Bal-
kens

v LOAD

Routen werden additiv gela-
den

Ist bereits eine Route geladen,
wird die nachste Route angeflugt,
bzw. vor der Stelle eingeflgt, an
der der farbige Balken im Flug-
plan steht.

=> Unkomplizierte Kombina-
tion von Routen-
segmenten (Arrivals,
Departures u.a.)
(v.a. IFR-Planung)

Loschen von
Routen

USER ROUTES TERRAIN,

ROUTEOO1

N 48 29.407°

EDMAEDDN E 010 52.327°

UP | DOWN | BACK |

v  DEL L&schen des farbig markierten Flugplans aus dem Speicher

MTUP /16 - 02 REV H Datum: 04. 07. 2003
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FlugfiUhrung mit

MT FMS

Flight Management System (Flugfiihrung)

FMS Fenster

E;}__ KPT Next Waypoint Identifier

PHE4Q 3 " {(() DME in nautischen Meilen Magnetischer Kurs iber Grund

eeT 8 min b4 sec  Estimated enroute time: verbleibende Zeit zum Next Waypoint (unter Beibehaltung der GS)
pest EDMA Destination Wpt Identifier

DME

- 300 DME in nm: Verbleibende Distanz zum Zielpunkt der geplanten Route in nautischen Meilen*

eer 36 MiN 55 S€C  EET zum Destination Waypoint (unter Beibehaltung der GS)*

Next Waypoint

Die Informationen im FMS-Fenster beziehen sich immer auf der Karte angezeigte aktuelle Position, i.e.:

1. der durch den GPS-Empfanger ermittelte Standort oder

2. im Map-Mode der auf der Karte ,angefahrene” Standort.
Wenn Sie in den Map-Mode schalten, um die Umgebung auf der Karte zu ,erkunden®, berechnen sich die
Daten zu den Waypoints standig neu.

Der bezuglich der momentanen Flugposition vorausliegende Waypoint im eingegebenen Flugplan.
Das System ermittelt den Next Waypoint, wenn er gerade einen Punkt aus dem Flugplan Uberfliegt oder
daran vorbeifliegt.

Vorbeifliegen heil’t speziell, die Winkelhalbierende zwischen dem zurlckliegenden, dem passierten und
dem vorausliegenden = next waypoint zu uberfliegen. e

o
= Next Waypoint

passierter Waypoint

4  zuriickliegender Waypoint



Destination Waypoint

Berechnung der
Navigationsangaben
DME, MC, EET

Umschalten zum
Track Up Fenster

Der letzte Punkt in der Flugplanung (Ziel der Route).

R

" |wods FLT 100 %

e 12:10:08 Unterschied in der Streckenberechnung
+ |mea SATFIX DCT / Flugplan

war M 48 27 15

| vou E 010 35.368°

S $ 1;2'.“ gDirect: Kurzeste Verbindung (Grof3-

. oo kreis) zwischen Standort und
2| 13.8 ] 98 Ziel (hellblaue Linie)

eer B Filn 56 $ec

i .,i?rﬂ:"h/Next Waypoint: Daten werden ermittelt wie

=39 " 80 Direct zum Next Waypoint.

“|exr 1 min 13 sec
=t EDMA ——<Destination Waypoint:

iz =184 | Direct vom Standort zum Next

11, e B, el e m-?lﬂﬂﬂ HI: i
, 1 A FHAE I Waypoint. Ab da werden Strecke und
Zeit Punkt fur Punkt nach dem einge-

gebenen Flugplan berechnet bis zum

i | W] THENAHALEE

Standort Z_ielpur_1kt. (Die Angabe eines MC ist
Next Waypoint: MAO1 nicht sinnvoll.)
\ EDMA:
_ Destination Waypoint
MAD12
v" Umschalten zum Track Up Fenster im Flight Mode v TrkUp  zurickmit v° FMS.

v' Ist ein Modus aktiv, wird er immer dargestellt, auf allen Ebenen, im Map- oder Flight Mode.
v' Erist solange aktiv, bis man zum anderen Modus wechselt.
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MT IFR

MT IFR
GrundlEgENAES oo IFR-2
IFR NV Daten bbbttt rteteteenenees IFR-2
IFR Terminal WayPOints ...........ccoooiiiiiiiiiie et e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e eaeeeeennnnnes IFR-3
IFR- Ve ahren bt a e teeaeeneees IFR-4
Yo )= Ny oo ] (PSRRIt IFR-4
SIDS, STARS, APPIrOACKRES ... e et e e e e e e e e e e eeeennnnaa s IFR-5
=T Lo YT o T o o Yo=Y [ =TSRRI IFR-5
Darstellung der Verfahren auf der Nav Page ... IFR-7
Sollhéhen / minimum altitudes als Empfehlung ..., IFR-7
Berechnung der EET im FIUGPIaN ....cooeeiii e IFR-7
Procedure Turns: Darstellung der Verfahren auf der Karte ..o, IFR-8
Beispiel €INEI STAR ...ttt e et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e eaaaan IFR-9
[ 1= o | o = 1T | 8 - T IFR-10
Kombination der Verfahren zu einem kompletten Flugplan ... IFR-10
e o 0 ] IFR-10
Einfligen von Waypoints / Loschen von Waypoints ............coooiiiiiiiiiiiiieieee e IFR - 11
LOSCheN ganzer PrOCEAUIES .........ooviiiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e aaaeaas IFR — 11
Zusammenstellen und Speichern eigener FIUgPIANEe.............oooiiiiiiiiiiiiie e IFR — 11
Insert PoSition - €iN BEISPIEI .......cccoeuvuiiiiiiiee et e e e et e e e e e eees IFR-12
Direct aus dem Flugplan - €in BeISPIEI ........ccooiiiiieiiiceee e IFR-13
FlugfUuhrung im FIMS FENSTEr ... e e e e e e IFR — 14
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MT IFR

Grundlegendes MT IFR basiert auf dem MT FMS Modul

Bitte informieren Sie sich im vorausgehenden Kapitel Uber:
v" Flugplanung Uber die Nav Page
v Flugfiihrung Uber das FMS Fenster
v Darstellung des Flugplans = Route auf der Karte

In diesem Teil des Handbuchs wird lediglich Gewicht auf die Erweiterung auf die IFR Navigation ge-
legt.

Die hinterlegten Nav Daten erreicht man Uber die Nav Page:

v NAV NAVDATA SELECTION
IFR Enroute + v WPT

Nav Daten S32129N O003E2TW

5321291 000332 1W (ENF)
532441N 0011234W (ENR)
v IFR IFR Nav Database besteht aus:| | |611AE (EMR)

Enroute Waypoints (ENR) 660N / PTSQ (ENR)

Airports (APT) * Ef”“ﬁ"m
VORSs (VOR)
NDBs (NDB)
DME (DME)
ILS (ILS)
TACAN (TAC)

* APTs mit IFR-Verfahren und
RWY mit mehr als 4000 ft Lange




IFR Terminal
Waypoints

v TRML Terminal Waypoints

werden uber den APT*
ausgewahit

*APTs mit IFR-Verfahren und

IFR APT SELECTION

FRIEDRICHSHAFEN

RWY mit mehr als 4000 ft Lange

Auswahl des Airport Uber:
IFR APT SELECTION Page
Auswahl des Flugplatzes uber die
Rahmentastatur oder mit UP / DOWN
oder
v NEXT ID Feld
Eingabe des ID, Daten
jetzt nach Kennung = 4-letter-code sor-
tiert
=> farbiger Balken muf® den gewunsch-
ten Flugplatz markieren

v  CONT
Listing der Terminal Waypoints zu dem ge-
wahlten APT (nach Namen oder ID)
Auswahl eines Waypoints

FRITZLAR
FUERSTENFELDERUCK
FUZHOU

GALLIVARE

GALWAY
GAVLE/SANDVIKEN
GDANSK

GECITEALE { GAZIMAGOSA
GEILEMKIRCHEM

NAV PAGE (Active APT: EDNY)

FHA-061/08.4 (TRM)

FHD-240/D6.0 (TAM)
FHA-261/FHD D11.0 (TRM)
FHA-084/FHD D17.0 (TRM)
FHD28 (TAM)

Terminal Waypoint Database beinhaltet
Terminal Waypoints (TRM)
Locators (LOC)
Runway Waypoints (RWY)

n'a

GOTO  DCT = DEL |DELSEG MEXT | UP
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IFR- Verfahren Der ,Active APT* bezieht sich auf: Terminal Waypointdatenbank  TRML
Terminal Verfahren SIDs

STARs
Active Airport Approaches

Der einmal angewahlte APT bleibt solange ,Active APT®, bis ein anderer gewahlt wird oder das Programm
MT verlassen wird.

~JActive APT“ erleichtert die Arbeit: Einmal gewahlt, beziehen sich Waypoints und Verfahren auf diesen

Airport.
=> Auswahl mufd nicht immer von neuem getroffen werden!
IFR-Verfahren
Die IFR-Verfahren werden im Prin- IFR APT SELECTION
zip behandelt wie Routen / Routen-
segmente
(siehe FMS Handbuch)
und befinden sich somit in einer kom- ﬁII-EI?HEU;ENFELDBHUCH
plett eigenen Datenbank. FUZHOU
GALLIVARE
GALWAY
v NAV GAVLEMSANDVIKEN
v  NEXT GDANSK

v NEXT farbiger Balken mull im | |GECITKALE / GAZIMAGOSA
Flugplanfenster stehen GEILENKIRCHEN

v IFR




SIDs
STARs
Approaches

Laden von
Procedures

Zur Auswabhl stehen jetzt:
v SID Standard Instrument Departures
v STAR Standard Arrival Routes
v" APPR Approaches

Beispiel SID

Der ,active APT (in unserem Beispiel Friedrichshafen EDNY) ist bereits vorausgewahlt

MT listet alle Verfahren eines
Typs (hier SID)

SIDs (Active APT: EDNY) -
L osMAP100%

Eine verkleinerte Darstellung auf

der Karte gibt Innen den Uber- A e i s i e ;t}igg
blick, wie das Verfahren zu flie- e L COT R B T TR L BT Y ~ IN4831.057
) e : e, M ) "G —

gen ist. ALAGZB (RW24) : SN P o S S . |[E 010 53.506

ALAGZD (RWOE) [roi| o in o a g e
. . : _ |ALAGZE (Rwog)

Blat.tern Sie sich durch dlle ver- 1 acow (RW24)

schiedenen Verfahren mit UP / | eusig (RW24)

DOWN HEUSID (RW0S)
HEUSTE (RWOE) ET =——
HEUSIW (RW24)

. KPTSM (RWOB)
Auswahl der gewinschten |kpren (Rwes)
Procedure Uber Namen oder UP / |KPTED (RwWDE)
DOWN LAGOZE (RW24)
LAGOZD (RWDS)

v LOAD Beispiel ALAG2B
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IFR-Verfahren

Ist das Verfahren aktiviert, sieht
man im Routenfeld nebenstehen-
den Eintrag des Verfahrens.

Das Verfahren besteht aus mehr
Waypoints, als auf einmal in Folge
auf dem Bildschirm dargestellt wer-
den kdnnen.

Zum Anfang (Titel) der Route mit
UpP

Zum Ende der Route mit DOWN

NAV PAGE (Active APT: EDNY)

FHA-061/08.4 (TRM)
FHD-240/06.0 (TAM)
FHA-261/FHD D11.0 (TRM)
FHA-084/FHD D17.0 (TRM)
FHD28 (TRM)

ALAG2E SID (EDMY)

Rwz4 ALAG2E 1367 240 17 000s
(1500 +) ALAG2E 1800 239 16 000e H'-TEET
NY040 ALAGZEB 59 13 00:05

ALAG2E 340 !




Darstellung der
Verfahren auf der
Nav Page

Sollhohen /
minimum altitudes
als Empfehlung

Berechnung der EET
im Flugplan

Beschreibung des Flugplanfelds

Titel jeder in der fixen Datenbank gespeicherten Route (Verfahren)

Beispiel
Name der Route (6 Zeichen)
ALAG2B

51D (EDNY)

Typ der Verfahrens
SID
dahinter in Klammern (APT)
(EDNY)

Darunter Waypoint-Listing

Waypoint ID \FR

Name der Route

ALT Sollhdhen (minimum altitude)

MC Magnetischer Kurs

DME in nm

EET errechnet aus der im Feld ,Speed*
eingetragenen GS

ALAGZE
ALAG2E

ALAGZE
ALAGZE
ALAGEE

USER [ GOTO | DCT

Sollhéhen (minimum altitude) werden nur als Empfehlung angegeben.

1367
1800

DEL [DELSEG NEXT

Die Eingabe einer Durchschnittsgeschwindigkeit in das Feld ,Speed” errechnet die EET (hh:mm):
v NEXT (bei Bedarf mehrfach, bis farbiger Balken auf ,Speed®)

oder im Flight Mode

v copyGS Ubernehmen der GS vom GPS
=> Aktualisieren der GS im Flug

uP
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IFR-7




IFR-Verfahren Beispiel SID ALAG2B }:?”m f?:" il ' B e JJ%‘JTEIMIH.
- Ii.

Friedrichshafen oty 5
mﬁ 00%

Darstellung der Ver- oty are ﬁf...'% :
fahren auf der Karte o | s g : q mc:14 :30:25
| crs SATACQ

=N 47 40.037
"5_*" ‘E 009 30.037"

e

g =-ﬂ1*.fp} (1800°+)
735.1 267
JEET ===

ool —oesT ALAGO

'- DWE

:I N e T r "-IJF 5 .'- \ o i - -"'-1 -5“-9
m :.--ﬂ:‘-;“' e i e { N E!:EEF —

FLT _CHART| ZOOM _ NAV [:H:.-"T'[I'I'I o| WEST EAET HﬂHTHIEﬂI..ITHI AUX

Die Routendarstellung ist keine Fihrung von Punkt zu Punkt, sondern ein Umsetzung der Verfahrensan-
weisungen in Vektoren, die die Flugfihrung exakt auf die Karte projeziert:

Die Darstellung funktioniert auf den Karten verschiedenen Malstabs, ebenso auf den DFS Anflugblattern.
Neben der grinen Routenfuhrung werden die ID der Terminal Waypoints eingeblendet. So bleibt die Orien-

tierung perfekt, DCT zu einem weiter vorausliegenden Waypoint lassen sich auf der Karte sehr leicht nach-
vollziehen und Uber die NAV Page auf Knopfdruck erzeugen.




Beispiel einer STAR

Beispiel STAR LAGI1E
Kalmar (ESMQ)

auf der Nav Page

Beispiel STAR LAGIME ARC DME
Kalmar (ESMQ)

ARC DME auf der Karte

MAV PAGE (Active APT: ESMQ)

EALHAR

KALHMAR (APFT X
HALHDASTURLUP C(AFT
HALHMSTAD (AFT B
HAGSHULT (AFT )

rda

STAR [(ESHG)

LAGIIE 2000 Bl
LAGIIE B
LAGIIE 2000 82
LAGI1E

'\.,

|
f'_»

e 10 5o N6 41,098
|

x‘n ‘.”f - =

' I - |

g llll] -
'["

=< ﬁ —

016 09.191°

Gr R3I10K

ce0 340

leeen IF1G
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Der IFR Flight Plan

Kombination der Ver-
fahren zu einem kom-
pletten Flugplan

Enroute

I

|

| |

I | ~

| | \IL
| | | |
| I I I |
! | l
: SID : ENR | STAR : APPROACH |
Routensegmente
SID, STAR, APPR sind vorgegebene Verfahren: -  in den Datenbank unter dem Namen zu finden

- durch additives Laden zu kombinieren.

Verfahren werden ausschlielich additiv aneinandergehangt.
Ganze Verfahren kdnnen nicht in ein bereits geladenes Verfahren eingeschoben werden. Das neu ange-
wahlte Verfahren ersetzt in diesem Fall das ursprunglich gewahlte (DELSEG ist dann Uberflussig).

ENROUTE Waypoints werden nach Bedarf einzeln in die Route aufgenommen:
v NAV
farbiger Balken muf} im Routenfeld auf dem Punkt (\Waypoint oder Name einer
Procedure) stehen, vor dem der / die ENROUTE Waypoints eingeflgt werden

sollen.
v NEXT (2
v WPT (2x) Enroute Waypoints in Folge wer-
v IFR Wahl der WPT Datenbank IFR ggg 2l [MROTEEY MO s ENgRss-
Auswahl des (ENR) Waypoints => koénnen mit DELSEG gesamt
v INS .
geloscht werden.




EinflUgen von
Waypoints

In bestehende Verfahren konnen einzelne Waypoints eingefiigt werden (keine ganzen Verfahren)

Loschen von
Waypoints

Loschen ganzer
Procedures

Zusammenstellen
und Speichern
eigener Flugplane

1. Markieren des Waypoint der RTE, vor dem der neue Waypoint eingefligt werden soll.
2. 2 x NEXT farbiger Balken mufd im Waypoint Fenster stehen
3.  Auswahl des Waypoints (Name, ID oder UP, DOWN)

Werden Waypoints in fixe Verfahren eingefiigt, kdnnen zu diesen Punkten keine Procedure Turns auf der

Karte berechnet und eingezeichnet werden.
=>  Einzeichnen nach der aus der VFR FMS Flugflihrung bekannten Punkt zu Punkt Fiihrung.

Einzelne Waypoints I6scht man mit
v DEL nach Markieren des Waypoints.

Da durch eingefiigte oder geloschte Waypoints der Sinn von Verfahrensanweisungen verfalscht
werden kann, sollte man im Fall einer irrefilhrenden Darstellung das fixe Verfahren von neuem
laden.

Nicht mehr bendtigte Procedures I6schen Sie mit

v DELSEG aus dem Flight Plan (bleiben im Speicher bestehen).

Alle IFR Waypoints kdnnen zur Zusammenstellung von USER Routen genutzt werden.

USER Routes / Routensegmente werden in der Punkt zu Punkt Fihrung dargestelit.
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Der IFR Flight Plan In bestehende Verfahren konnen Waypoints eingefligt werden
Beispiel mit InsPOS
Es werden dann keine Procedure Turns auf der Karte eingezeichnet, sondern die schon aus der VFR FMS

Flugfihrung bekannte Punkt zu Punkt FUhrung.

Insert Position -
ein Beispiel

OBLINDE} APFROACH (EDDM)
HH‘J!.:IF E 018 000"




Direct aus dem Flug-
plan -
ein Beispiel

MAY FAGE (Active AFT: EDDM)

0043

OH043 (TRH]

MOS0 (TRM
OHOSL (TRHI
OHOS2 (TRMI

nda

DBRIGFS)
DBRIGFE)
DBRIGFE)

OBRIGFE)

OBRIGFE) 3130 82 B

Den GPS Approach abkiirzen zum Waypoint

BEGEN

v NAV

v DCT

Nav Page

im Flugplanfeld Begen markieren

Sofort wird auf die Karte zurickge-

schaltet

v Der hellblaue Vektor weist den
Weg

v Flugfihrung in der Info Box

v" Der Kurs kann sofort auf den DCT korrigiert
werden.

rcan RWOER

e iem1 305
s 12 Iﬂl‘: 13 :Ml.‘:l

o | Tritip |

: l snerees O il 5O Sec
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Flugfihrung im

FMS Fenster Zur Flugfihrung im FMS Fenster der Info Box informieren Sie sich bitte auf Seite Fms - 12.

Das FMS Fenster
Die Flugfiihrung im FMS zum NEXT

Waypoints ist in der IFR Navigation nur wah-
rend des ENROUTE Teils wirklich sinnvoll.

Wahrend der An- und Abflugverfahren liegen die
Punkte naturgemafly zum Teil in einem Verhalt-
nis zueinander, das eine Fuhrung von Punkt zu
Punkt unmaoglich macht.

Bei Turns kann der NEXT Waypoint nicht durch
die FMS Flugfiihrung bestimmt werden.




MT Track / Automatic Logbook

AV 1T | T =Yoo o L= PSP Track/Log -2
(€T WT g o] =Y =Y g o 1= OSSP Track/Log -2
Speichern und Abspielen €INES TraCKS ............ciiiiiiiiiiie e e e Track/Log — 2

AV I e T | oY T | <P PP PPPPPPPP Track/Log —4
Automatische Eintrage bei Geschwindigkeit <> 40 KN ..........coooiiiiiiiiiiiieee e Track/Log — 4
Loschen / EINfUgen VON FIUGEN ...t e e e Track/Log — 5
Weiterverwenden als TXT File ... Track/Log — 5
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MT Track / Automatic Logbook
MT Flight Recorder

Grundlegendes

MT Track = tatsachlich zuriickgelegter Flugweg

v' Beginn der Aufzeichnung mit gultiger Position (SATFIX) im Flight Mode

v" Alle 10 Sekunden wird Position aufgezeichnet (Trackpunkte)

v' Track wird beim Abschalten des Gerats gel6scht, muf} also zuvor gespeichert werden, wenn man den
Track zu einem spateren Zeitpunkt abspielen mochte.

Speichern und Abspie- Aufrufen der Track Page
len eines Tracks

v AUX . —
Y  TRACK Track Page iy e .
Mo e
Funktionsmodus mit den Tasten: TRACK009 e 4l
g =crs SATACQ
/7N 48 34.006’

v SAVE Abspeichern des gera-
de aufgezeichneten BADEN
(geflogenen) Tracks BASTIO
(vor dem Abschalten BRUCHS

“E 011 06.009’

des Gerats!) unter indi- CHARL - /

. ) CHECKFH s % P ME__
viduellem Namen (oder DAMME - o

einem von System vor- DEMOEDKB

gegeben) DLE £ |
v PLAY  Abspielen eines Tracks EDNYEDNO B aed Al e
v DEL  Loschen eines Tracks Egg’;‘fn”'— i
v up ESSEN
v DOWN
v BACK Zuriick zum Map Mo-

dus

SAVE | PLAY | DEL ur




Replay-Modus mit den Tasten

v NORM Replay mit Zeitraffer

zur echten Ge-

schwindigkeit

v FAST Replay in schnellst-
maoglicher Ge-
schwindigkeit

v STOP Beenden der Wie-
dergabe

v BACK Zurlick zum Map
Modus

\Jl"ﬂ'f E'l___',-r i Ihe

TR IE l:LUJthf122 ‘]? 7 ]

. 0’:’.

KAUFBEUREID:
, HTGERBERG
L

e

Suchioe | |

\1

N[ hUFBEUREN- -
'i;}' NEUGABLONZ '
el

e o

~ED - R141 & Hoh

KALFBEUREN
g 10000 MSL

Y
£}

!\3493

BIE

-

Fo00 52| ot

r—‘j‘%ﬂ- Osterzell

GND 0n1gau
ETHA
ALTES
122.10

"
g [
Y

o B
= en’ MMernerg -

cat N 47 51.467°
con E 010 30.403’

ke 158 |26

pcr  EDNY

en'ﬁ

e 41.7 254

eer 15 min 41 seg
Share” EDNY

nxt  EDNU

i

- 20.9 354

eer 9 min 48 sec

f Gf’TﬂAD!IWtESEN
=t 1 o
Lechbrl!ck
| It U g i

Dest EDMA

Ohne Unterbrechung des Replay Mode ist es moglich

AN NI NI NN

ZOOM
CHART

Die Karte zu zoomen,
Karten-Basis zu wechseln,

CHART/SIN.CHA Single Chart anzuwahlen,

DCT
NAV

Direct zu legen,
mit der Nav Page zu arbeiten.

Mit dem Wechsel in den Flight mode wird der Replay beendet.

DME 55 3

|eeT 20 min 58 seg
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MT Logbook

Automatische Eintrage
bei Geschwindigkeiten
> 40 kn

MT Automatic Flight Log

v LOG

Folgende Daten werden vom
GPS lUbernommen:

v DATE Datum des Fluges

v’ (Dep) TIME Abflugzeit:
wird festgehalten,
wenn Geschwindig-
keit grof3er als 40 kn
uber Grund

v (Arr) TIME Ankunftzeit:
Geschwindigkeit
kleiner 40 kn/Grund

v D-TIME Flugzeit HH:MM to-
tal (MT)

Vervollstandigen des
Logbooks

EDIT | INS . UP

Diese Daten kénnen Sie im Logbook nachtragen:

v' IDENT Kennung lhres Flugzeugs

v TYPE Flugzeugtyp

v DEP Kennung des Startflugplatzes
v ARR Kennung des Zielflugplatzes
v' TYPEFLT

v

TRACKFILE Der zugehdrige im MT System abgelegte und wiederabspielbare Track

Eintrage in je eine Zeile kdnnen Sie vornehmen durch Dricken der Taste:



v EDIT

Geben Sie die Daten Uber die
Rahmentastatur ein und verwen-
den Sie fur die Sonderzeichen
/ —
v
vo.
die zugeordneten Funktionsta-
sten.

Von Feld zu Feld springen Sie
mit
v" PREV
v NEXT

Bestatigen Sie die Eintrage mit
v' SAVE

Automatisch kommen Sie zurlck
zur Hauptseite des Logbooks.

Loschen / Einfugen
von Flugen

Weiterverwenden als
TXT-File

| PREV | NEXT | BACK

Wollen Sie eine weitere Zeile editieren, wahlen Sie diese mit:

v UP v DOWN

Loschen ganzer Eintrage mit
v DEL

Durch Dricken von
v TXT

Einfigen von Fligen mit
v INS

schreiben Sie den momentanen Status in ein allgemein lesbares TXT-File:
fltlog.txt im Verzeichnis MOVTER.PRO\TRACKS. Diese Datei konnen Sie editieren und weiterverarbeiten.
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MT Rotating Chart

€T U g To | [=Yo T=Y o o L= S PUUSRRROPPRR Rotating — 2
Karte nurin 150 % ZOOMY! ... .ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeenannes Rotating — 3
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MT Rotating
Chart

Grundlegendes

Karte nur in 150 %
ZOOM!

MT Rotating Chart

Dieses Modul kann nur auf MT-VisionAir und MT-VisionAirEP freigeschaltet werden

v ZOOM
v" ROTATE
Im Hauptfenster dreht sich die Karte in Flugrichtung mit.
Gedreht werden malistabunabhangig alle Karten, Base charts und Single charts.

Im Flight Mode wird die Karte aus-
schliellich in 150% ZOOM darge-
stellt.

I

Im Map Mode haben Sie die Mog-
lichkeit , die Karte kleiner oder gro-
Rer zu zoomen

]

25 MOVING
- = TERRAIN, !
oy 5 é mooeFLT 150%

utc00:14:03
rars SATFIX

-} N 53 43.080’

E 007 17.254’
2t 1600 feet

Alle Funktionen tber die Nav Page %120 Mop
funktionieren wie gewohnt. B el
0 \ ‘ipcr EDDH
o M 96.1 93
“52eer 44 min 23 €
SINGLE
Jederzeit kdnnen Sie wieder um- EDDH
schalten zum North Up Modus: WeT LIMI‘:LC
| mn] 496 171
v ZOOM R, S, 2weer 3 h 49 min
v N-UP i | W £ioest LIMB
NS,
sali\ =7 e 3h 49 min

| 150% | 200% | INF

O | Cenir | BACK




v Die eigene Position kann in der Mitte des
Bildschirms angezeigt werden

FI.T Eﬂ'ﬁ
urc 00:14:07

v' CENTER (in der ZOOM Leiste)

Lo losfifaes |
£ EET 3h49 min
150% | 200% | INFO T OR-C | BACK |

oder zum unteren Rand hin versetzt werden m Jll% ﬂ"‘,}ﬁ___.. [ef™ .-, = FERRAIN
cCRl ==y 5 | - j‘t—_ umEFI.T Eﬂ’.ﬁ
i =t e 1r00:14:03
rs SATFIX
sam
007 17.254

v OFF C (in der ZOOM Leiste) -y

96.1 [ 93

I A5 LIMB
Pl ass 171
et 3 h 49 min
Elpest LIMB
e Ber| 196
eeT 3 h 48 min

Anmerkung:

INFO OFF funktioniert nicht.

MTUP /16 - 02 REV H Datum: 04. 07. 2003 _ Rofating =3






MT Charting Modul
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MT Charting

Grundlegendes

Scannen

Referenzieren

Programm MT Chart

Mit MT Chart referenzieren Sie lhre eigenen Karten (Scans). Durch die zugewiesenen Koordinaten kdnnen
diese vom MT Hauptprogramm gesteuert werden. MT Chart ist ein Windows Programm.

Scannen

Bevor Sie das MT Chart Programm starten, mussen Sie lhre gewunschte Karte scannen. Flur den Einsatz mit
Moving Terrain mul} ihre Karte als Bitmap-Datei vorliegen, im sogenannten Windows-BMP Format (Dateien mit
der Endung *.BMP). AulRerdem muf} die Farbtiefe 24 bit betragen, d.h. 16 Mio. Farben = truecolor.

Ansonsten ist es egal, ob Sie die Karte mit einem Handscanner bei sich zu Hause, bei einem Scan-Studio in lhrer
Nahe oder bei uns in eine solche Datei verwandeln lassen. Sie kdnnen jeden handelsublichen Scanner verwen-
den. Ihre Datei mul} jedoch schluRendlich als 24 Bit BMP-Datei abgespeichert werden.

Gute , farbige und nicht verzerrte Ergebnisse erzielen Sie mit einem Farb-Flachbettscanner.

Bei den Karten ist folgendes zu beachten:

- Sie mussen maRstablich sein (in sich nicht verzerrt)

- Latitude / Longitude mul} per Grid ablesbar sein, oder andere Punkte mussen exakt zugeordnet wer-
den konnen.

- Fur groRe Gebiete ist wichtig zu beachten, das eine zylindrische Projektion (z. B. Mercator) zugrunde
liegt. Kegel(schnitt)-Projektionen sind nicht geeignet.

Das Programm toleriert auch gedrehte Scanns. Sie sollten zwar der Ubersichtlichkeit halber nordstandig sein,
jedoch kompensiert die Software Fehler, die durch Verdrehung entstehen.

Referenzieren

Nach Aufruf von MT Chart sehen Sie in der Mitte des Bildschirms ein spezielles Referenziersymbol (diagona-
les Fadenkreuz), eine noch leere Navdata-Box und drei MenUpunkte. Wahlen Sie im Menu Map (Alt + A) die
Funktion ,Open” oder dricken Sie die Taste F2. Es erscheint ein Datei-Dialog ,Load Custom Chart®. Hier



wahlen Sie das Laufwerk, Verzeichnis und schlieBlich die Datei (im BMP Format!), die Sie referenzieren
wollen. Innerhalb der Rechteckfelder kdnnen Sie sich mit den Cursor-Tasten bewegen, zum nachsten Feld
gelangen Sie Uber die Tabulator-Taste, zum vorausgehenden Feld Uber gleichzeitiges Driucken von Shift
und Tab.

Nachdem Sie die Karte, die Sie referenzieren wollen, ausgewahlt haben (ihr Name muf} im einzeiligen
Rechteckfeld unter Dateiname stehen), bestatigen Sie durch driicken der Enter-Taste. Jetzt wird die
Datei automatisch in das Moving Terrain Format MTC umgewandelt. Sie haben jetzt die Wahl, die BMP-
Datei zu I6schen oder zu bewahren. Sie bendtigen weiterhin nur die MTC-Datei. Wir empfehlen, die
BMP-Datei von der Festplatte zu I6schen. Sollten Sie nicht selbst die Moglichkeit zum Scannen haben,
sondern die Dateien extern erstellt haben lassen, empfiehlt es sich, vor der Arbeit eine Sicherungskopie
auf einem anderen Datentrager vorzunehmen.

Nun kommt der wichtigste Teil der Vorbereitung |hrer Karte fur den Einsatz mit Moving Terrain: das
Referenzieren. Je sorgfaltiger Sie diesen Schritt durchfihren, umso besser werden die Ergebnisse sein,
die Sie spater zusammen mit dem GPS erzielen. Beim Referenzieren mussen Sie 3 Punkten auf der Karte
exakte Koordinaten (Langen- und Breitengrade) zuordnen. Bewegen Sie die Karte mit den Cursortasten
oder der rechten Maus-Taste, um das Referenziersymbol Uber eine Stelle zu bringen, deren Koordinaten
Ihnen bekannt sind, bzw. die auf der Karte ablesbar sind. Bei Sichtanflugkarten empfiehlt sich hier z.B. das
Gitternetz am Rand der Karte. Falls Sie keine Koordinaten auf der Karten angegeben haben (z. B. Stadt-
plan), haben Sie die Mdglichkeit, mit dem GPS an einige Stellen auf der Karte zu fahren/fliegen/gehen und
sich so die Koordinaten einzumessen.

Sie mussen 3 Punkte referenzieren. Beachten Sie: Ihre Referenzpunkte sollen mdglichst auf der Karte
verteilt sein und nicht zu dicht zusammen und nicht auf einer Gerade liegen.

Das MT Programm lauft auch, wenn Sie nur 2 Punkte referenzieren, Sie verschenken aber eine wichtige
Sicherheitsabfrage und Genauigkeitsbewertung.

Zum Anlegen eines Referenzpunktes bewegen Sie den gewlnschten Kartenpunkt unter das
Referenzierungssymbol und wahlen das Menu Referenzieren (Alt + R) oder dricken Sie F8. In dem er-
scheinenden Dialog kdnnen Sie diesem Referenzpunkt einen Namen geben und seine Koordinaten einge-
ben (bis auf 1/1.000 Bogenminute). Wieder bewegen Sie sich von Feld zu Feld durch Drucken der Tabula-
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MT Charting

Qualitat

tor-Taste, zum vorausgegangenen Feld durch das gleichzeitige Dricken von Shift und Tab. Speichern Sie
den Punkt durch Dricken der Enter-Taste ab (Save). Speichern Sie auf diese Weise insgesamt drei Punk-
te ab. Das Programm bewertet nun die Genauigkeit der Eingabe und die projektionsbedingte Abweichung
der Karte von der Rechteckreferenz. Folgende Bewertungen werden lhnen als Kommentar angegeben:

Kommentar very good good medium poor but useful unuseable
del psi * 0-1 1-2 2-6 6-10 >10

(* Del psi ist das interne Bewertungskriterium und errechnet sich aus den relativen Verdrehungswinkeln
der Karte zwischen Erdkoordinatensystem und Pixelsystem, die sich jeweils aus den
Verbindungsgeraden aus den Eingabepunkten ergeben. Das Programm bewertet hiermit
zugleich Projektionsfehler und Referenzfehler)

Bestatigen Sie diese Meldung durch Drucken der Enter-Taste. Die Qualitat der Referenzierung ist auch
danach noch unter MAP/ INFO zu ersehen.

Speichern Sie nun die korrekt referenzierte Karte mit der Funktion Save im Map Menu (Alt + A) oder durch

Dricken der Funktionstaste F3. Dadurch wird sowohl die Karte im Moving Terrain Format als auch lhre
Referenzierung gespeichert und steht damit fir den Einsatz im Moving Terrain Programm bereit.

Weitere Funktionen in MT Chart

Map Menu

Das Map Menti (Alt + A) enthalt auBBer den in Kapitel 3.1 vorgestellten Funktionen Open, zum Offnen von
BMP oder MTC Dateien, der Funktion Save zum Speichern von MTC Dateien mit Referenzierung, und der
Funktion Info, zur Anzeige der Qualitat Ihrer Referenzierung, noch folgende Funktionen:

Goto...

Diese Funktion verwenden Sie zur Uberpriifung lhrer Karte, indem Sie Koordinaten eingeben, die darauf
enthalten sein mussen. Das Referenziersymbol erscheint dann genau auf der von lhnen angegebenen
Position. Befinden sich die Koordinaten jedoch aul3erhalb |hrer Karte, wird eine Fehlermeldung ange-
zeigt.



Zoom...

Wie im Moving Terrain Hauptprogramm konnen Sie auch lhre eigenen Karten aul3er in der Standard-
darstellung noch mit einem VergroRerungsfaktor von 200% bzw. einem Verkleinerungsfaktor von 50% an-
zeigen lassen.

Ablage der Single ] . .
Charts im MT System Die Karten auf lhrem Moving Terrain System

Die mit dem MT Charting Modul erstellten Karten stehen als Single Charts auf Ihrem System zur Verfi-
gung.
Dazu mussen Sie in das Verzeichnis \MOVTER.PRO\CUSTOM auf Ihrem System kopiert werden.
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Ubertragen der
Single Charts auf |hr
MT-VisionAir mit Hilfe

eines Micro Drives
oder einer Compact
Flash

Sie wollen auf Ihr MT-VisionAir selbst digitalisierte, referenzierte Single Charts aufspielen:

Erstellen Sie aus den *.MTC files ein ZIP File mit dem Namen
SINGLECH.ZIP

Dabei spielt es keine Rolle, wieviele Karten in diesem ZIP-File zusammengefaldt werden.

Diese Datei SINGLECH.ZIP kopieren Sie dann auf das von Moving Terrain vorbereitete Microdrive (Compact
Flash Type Il) in das bereits existierende Verzeichnis
\DATA\

Das ist alles, was zur Vorbereitung notwendig ist.

Anschliel3end stecken Sie das Microdrive (Compact Flash Type Il) in das ausgeschaltete Gerat MT-VisionAir
ein, starten das Gerat und selbsttatig wird der Update-Vorgang gestartet.
Nach ein paar Minuten Geduld (je nach GrofRe der Datei) sind alle Karten auf das Gerat gespielt.

Schalten Sie nun das Gerat ab und entnehmen die Microdrive (Compact Flash Type II).

Nach nochmaligem Starten kdnnen Sie lhre Single Charts Uber
v" CHART

v SIN.CHA
aktivieren.

Sollte dieser Vorgang nicht korrekt verlaufen, ist die wahrscheinlichste Ursache, das auf der (Partition der)
Festplatte in Inrem Gerat nicht ausreichend Platz fur die Karten zur Verflgung steht. In diesem Fall kontak-
tieren Sie uns, wir helfen Ihnen gerne weiter.



MT Special Coordinates

Grundlegendes  ......cccccceeiieeene.

Verschiedene Koordinatensysteme

Special Coordinates — 2
Special Coordinates — 2
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MT Special
Coordinates

Grundlegendes

Verschiedene
Koordinatensysteme

Special Coordinates

Neben der Anzeige der Koordinaten im Latitude - Longitude System stehen weitere Koordinaten-
Formate zu Verfigung.

v NAV
v EDIT
v NEW/MODIFY

Jetzt steht zur Auswahl:

v' LAT/LON
v UTM
v SWISSG

Einmal angewahlt bleibt ein Ko-
ordinatensystem aktiv, bis wie-
der umgeschaltet wird.

Beim Start des Systems legen
Sie bitte die Einstellungen neu
fest.

Die Koordinaten werden in
der INFO BOX in dem jeweils
angewahlten Format angege-
ben.




SAVE | GOTO | O THEY  HEXT LATLOM LT | BACE L A A | ITH SOUTH] AL
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Update von Daten,
Karten und
Programm-
versionen

Update von Karten, Daten und Programmversionen

MT VisionAir: Update via Microdrive / Compact Flash Type ll ................ccccccoi. Updates —2
Update von Daten aus dem Internet via Microdrive / Compact Flash Type ll......................... Updates — 3
MT Ultra: Update via MTUpdate Utility Version 6.0: ... Updates -4
Wie funktioniert das Installationsprogramm?............oooviiiiiiiiii e Updates — 4
Wozu braucht man das Installationsprogramm? ..............oiiiioi e Updates —4
Vorbereitung / Verbindung der beiden Gerate herstellen.............cooovviiiiiciiii e, Updates — 5
Die InstallationSoptionNen ... e Updates — 7
Installation/Update Base Charts VON CD .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeeee e Updates — 8
Installation/Update Single Charts VON CD ..........ouuiiiiiiiiiiicceceeeeeeeee e Updates — 10
Installation/Update Navdaten VON CD ..........oooviiiiiiiiiiiieee e Updates — 10
Obstacle Installation/Update VON CD ..........oouuiiiiiiiiieeeeeeee e Updates — 10
Programm Installation/Update ... Updates — 10
Registrierung der Moving Terrain Version auf lhrem Gerat ................cccoeiiiiiiiccceenn. Updates — 11
Installation/Update Navdaten von Diskette...........oooovvveiiiiiiiiii e Updates — 11
Installation/Update Obstacles von Diskette ...........ooovvveviiiiiiiiii e Updates — 12
BackUp der User Waypoint Datenbank ..............ccoooiiiiiiiiiiiie e Updates — 12
Installation von Custom Charts direkt von der Festplatte des PC's ..........cooooiiiiiiiiiiiennn. Updates — 13
Beenden des Installationsprogrammss ... Updates — 13
AUtROFISAtION PAge ... ...t e e Updates — 14
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Update von Da-
ten, Karten und

Programm-
versionen

MT - VisionAir

Grundlegendes

MT - VisionAir

Updates erfolgen via MicroDrive oder Compact Flash Type Il.

Die Datentrager mussen entweder bei uns erworben worden sein oder nach Erwerb bei uns im Haus
konfiguriert werden.

Das Updaten selbst ist einfach und komfortabel:

- bei ausgeschaltetem Gerat die Microdrive einschieben (Ruckseite nach oben)

- Gerat einschalten, das Update lauft automatisch ab und kann an den entsprechenden Meldungen
auf dem Display verfolgt werden

- nach der Schlumeldung (,Update successfull*) Gerat ausschalten, dann die Microdrive entnehmen
Jetzt ist Ihr Gerat mit den aktuellen Daten versorgt und wie gewohnt einsatzfahig.
Sollte der Datentrager beim Start des Gerats nicht erkannt worden sein (was Sie daran erkennen, dass
Moving Terrain gestartet wird!), schalten Sie das Gerat ab und probieren Sie es erneut. Die Datentrager
haben manchmal etwas Anlaufschwierigkeiten.
Im Zuge eines Update-Vorgangs werden alle Daten vom Datentrager auf das Gerat geladen, was etwas

Zeit in Anspruch nehmen kann. Bitte rechnen Sie die Zeit ein und nehmen Sie den Update nicht in letzter
Sekunde vor.



Update von Daten
aus dem Internet
via Microdrive

Sie wollen auf Ihr MT-VisionAir selbst aus dem Internet heruntergeladene oder per E-Mail
erhaltene Daten aufspielen:

Sie brauchen dazu eine von uns vorbereitete Microdrive (Compact Flash Type Il). Diese stecken Sie mit
dem zugehorigen Adapter in Ihren Office Computer.

Die Daten kommen von uns in folgender Form:

VFR Daten: Die Datei heif3t VFR60.ZIP

IFR Daten IFR60.ZIP

Obstacle Daten OBSTACLE.ZIP

Diese Daten mussen Sie auf Inrem Microdrive (Compact Flash Type Il) in das dort angelegte Verzeichnis

\DATA\
kopieren (nicht entpacken!).

Entnehmen Sie die Microdrive (Compact Flash Type II) Ihrem Office Computer und dem Adapter, stecken
Sie es in das ausgeschaltete Gerat MT-VisionAir ein. Nach dem Starten des Gerats wird der Update-
Vorgang selbsttatig durchgefihrt. Nach Beendigung des Vorgangs schalten Sie das Gerat ab, entnehmen
die Microdrive und starten dann das Gerat neu.

Dieses Verfahren funktioniert prinzipiell ahnlich auch far Single Charts (*.MTC files) (vgl. MT-Charting).
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MT Update Utility

MT Ultra

Wie funktioniert das
Installationsprogramm

Wozu braucht man
das Installations-

programm

MT-Ultra : Update von Daten, Karten und Programmversionen

MTUpdate Utility Version 6.0:
Anleitung zum Installationsprogramm

Grundgedanke:
Ein handelsublicher PC und das Gerat MT-Ultra werden Uber ein Kabel und Software verbunden.
Uber einen PC werden Daten von einer CD-Rom oder aus einem Verzeichnis auf der Festplatte ausge-
lesen und Uber das Kabel auf das MT-Ultra Uberspielt.

Damit die beiden Gerate verbunden werden kdonnen, mufd der PC im DOS Modus gestartet werden. Dies
ermdglicht die beigelegte Diskette.

Bitte beachten Sie die Anleitung genau und folgen Sie dem Installationsablauf Punkt fur Punkt. Die
Reihenfolge der einzelnen Schritte ist wichtig fur einen erfolgreichen Installationsvorgang.

- Das Programm ermdglicht folgende Installationen von Moving Terrain CDs:

Installation von Base Charts

Installation von Navdaten (VFR und IFR Nav Daten, Spitaldaten)

Installation von Single Charts (Sonderkarten, z. B. Hospitallandeplatzkarten)
Installation von Hindernisdaten (Obstacles)

Installation neuerer Versionen = Update des Programms MT

- Von der Festplatte lhres Computers konnen Sie selbst erstellte Daten Uberspielen:
Single Charts (erstellt mit dem Programm MTChart)

- Von Diskette kdnnen Sie Uberspielen:
Navdaten= Spitallandeplatze (SPITAL)
= USER



Vorbereitung

Verbindung der
beiden Gerate her-
stellen

Sie bendtigen fur das Update:

- PC oder Laptop mit Diskettenlaufwerk;

- Laplink - Kabel;

- Tastatur mit PS/2 Stecker (bei Version MT 3.6);
- Boot-Diskette = MT Update Utility Disk von MT;
- CD Rom von MT.

Wichtig: Beide Gerate sind zunachst ausgeschaltet.

Schritt 1: Offnen Sie den Service-Deckel an der Riickseite Ihres MT-ULTRA Gerétes.
Schritt 2: Verbinden Sie den 1. Parallelport (Druckerport) lhres PCs (LPT 1) und den Parallelport des MT-
Ultra Gerats mit dem mitgelieferten Laplink Kabel.
Schritt 3: Schalten Sie Ihr MT-Ultra Gerat ein. Warten Sie, bis es vollstandig hochgefahren ist. Dann
dricken Sie bitte die AGREE Taste.
Schritt 4. Schalten Sie das MT Ultra in den Update-Modus:
a) Falls Sie die Softwareversion Moving Terrain 5.0 oder hdher besitzen, beenden Sie das
Programm mit AUX -> QUIT (langer gedruckt halten).
b) Falls Sie eine 3.6x Software besitzen, stecken Sie eine handelstbliche PS/2 Tastatur (
Adapter fur andere Tastaturen liegt bei) an den entsprechenden Tastaturausgang an. Be-
enden Sie das MT-Programm, indem Sie die Taste <F12> 5 Sekunden lang gedrlckt hal-
ten. Dann geben Sie <ALT-F4> <ENTER> ein, um Windows zu beenden. Geben Sie im
DOS-Prompt folgende Zeile ein:
C:\>intersvr /Ipt1 /v Ix=a: Ix=b: <ENTER>

oder wenn Sie eine Deutsche DOS Version haben und eine amerikanische Tastatur

C:\>intersvr &Ipt1 &v &x)a> &x)b> <ENTER>

Unabhangig von |hrer MT Software Version mul} der folgende Bildschirm erscheinen:
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MT Update Ultility
Dieser Computer Anderer Computer
(Server) (Client)
C: (2146 MB)
LPT1:
Ubertragung Anschluf3 Geschwindigkeit Alt+F4=Beend

Ihr Gerat ist jetzt bereit, Daten zu empfangen.

Schritt 5: Legen Sie die MT Update Ultility Diskette in das Diskettenlaufwerk des PC'’s ein.
Schritt 6: Schalten Sie Ihren PC ein.
Schritt 7: Legen Sie die Tastatur-Optionen fest:

1" = deutsche Tastatur

‘2° = amerikanische Tastatur

<ENTER>.

Das Programm sucht nun nach lhrer
MT-Applikation zeigt nach erfolgreicher
Suche das Hauptmen an:

‘_ Moving Tarrain Update Utility wo.U

srive Fr: datectad as redirected INTERLINE Remote-Drive
Update prodedured apgly to MT application 5.x/6.x installed om drive F:

I PLERSE SELECT

| 1 UFDATE FROM MOYING TERRRIHN D
| 2 DATA TRAMSFER FROM/TO DIEE
3 EXIT FROM URDATE FROGRAM
':i:'r
_——————— - Copyrright 209

Die Verbindung der beiden Gerate
ist erfolgreich hergestelit.




Installationsoptionen

Installationen von
CD

Wahlen Sie nun durch Dricken der Zahl, die der jeweiligen Auswahlmaéglichkeit voran geschrieben ist, die

gewinschte Option aus.

Wollen Sie Daten von einer Moving
Terrain CD installieren, wahlen Sie Op-
tion 1.

Mit folgendem Bildschirm werden Sie
zum Einlegen einer Moving Terrain CD
aufgefordert.

Legen Sie die CD ein und dricken Sie
eine beliebige Taste, um mit dem
Installationsprogramm fortzufahren.

|_ Mowing Terrain Opdate Dbility we. 0 =

Drive F: detected as radirscted INTERLINE Remobe-Drive )
Update procedures apply ©o NT application S.x/6.x inscal

led om drive F:

PLEASE INSERT YOUF MOVING TEERALN UFDATE LD

OFR PRESS «<ESC» T EXIT THE NT-UPDATE UTILITY

IHNTO YOUR CD-DRIVE AND PRESS ANY KEY TO PROCEED

Copveight 2001 =

Ist die CD eine gultige MT Installations-CD, zeigt Ihnen das Programm z.B. folgendes Auswahlmenu:

Movwing Terrain Tpdate Utilicy ws.0

Drive : detected a3 CDRom-Driva
Inzartaed ORom iz a valid Meving Terrain CD

prive Fi detectad af redivectad INTERLINK Femote-Drive

Update procedure=s aggply to MT applisation 5.x/6.x installed on driwve F:

Available Installaticon-Modes

cl> = [¥] BEasaChart Installaticn/Update
2= = [x] CustomThart Installatlion/Updata
3 [ ] MavData Imstallaticm/Upiate

[ ] cbetacle Installation/Update

[ 1 Program Ingtallatlon/Update

or press =ESC» to step back to the main menu

Fleaga ohoaags with which of the availlable update modes
vou want ta procesi Dy pregging <ls, <2, <3x, <4z O <5>

Copyright 2001 =
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MT Update Utility

Installation/Update
von Base Charts

Aktive Menupunkte sind mit einem X gekennzeichnet.

- Wahlen Sie nun aus den mit (X) gekennzeichneten Kategorien durch Driicken der Zahlentasten (1-5)
Ihr gewlnschtes Update oder Ihre Installation.

- Mit der <ESC> Taste gelangen Sie zurick ins Hauptmenu.
- Obstacle Installation/Update betrifft Version Rega
Wabhlen Sie 1: BaseChart Installation/Update

Mowving Terrain Update Utility ve.0
—— Awailable Selection Modes == — BaseChart Installation/Update
z1= Full Installation/Update = [Country-1ID] = Cmntr}’-SElectiDn_‘
<Z2= TUpdate installed Charts
«<3> Repair installed Charts <ENTER=> start BaseChart-Update
<4> Clear current Selection <ESC= leave BaseChart-Update
BaseChart: Country Selection ——————— = Update-Statistics =
«B= [x] 0 MBE Spain ICAD
=R> [x] 0 ME Gresce TPC CHARTS
<I= [x] 0 MB Italy ICAQ existing 1262
«F= [x] {0 ME France ICRD to repair ]
=J= [x] 0 MB Yugoslavia TPC to update i
<Ca [x] 0 MBE Switzerland ICAO install new 0
<h> [x] 0 MB Austria ICRAO
<H> [x%] 0 ME Hungary ICAOD DISKESPACE
=G> [x] 0 ME Germany ICAQ total 2039 MB
<T> [x] 0 MB Czechoslovakia/Slovakia ICAQ free 151 MB
=U> [x] 0 ME United FKingdom ICRD reguired 0 MB
zL> [x] 0 ME Poland ICAQ remaining 151 ME
<B= [x] 0 ME Eenelux Economic Union ICRO
—=st> = Scroll Up | <é> = Scroll Down — l
Copyright 2001 =

Wahlen Sie mit Hilfe der Zahlentasten zwischen:

<1> Full Installation/Update: Updaten aller vorhandenen Karten und Installieren von noch nicht vor-
handenen Karten

<2> Update installed Charts: Nur Updaten von bereits vorhandenen Karten ( zu empfehlen bei wenig
Speicherplatz)

<3> Repair installed Charts: Reparieren unvollstandiger/fehlerhafter Karten.

<4> Clear current Selection: Ldschen Ihrer momentanen Karten-Selection.

Durch diese Wahl 6ffnen Sie jeweils ein neues Fenster, welches in der linken unteren Bildschirmhalfte angezeigt ist.
Sie aktivieren die gewunschte Operation durch Driicken der ENTER Taste.



- Die Auswahlmadglichkeit der Lander erlaubt Ihnen, auf Inrem MT Ultra exakt die Zusammenstellung der Lan-
der zu treffen, die Sie fur Ihre Reiseplanung bendtigen. Da der Platz auf der Festplatte fur die Karten nicht
unendlich grof3 ist, mufd unter Umstanden eine Auswahl der Karten getroffen werden. Alle zur Auswahl stehen-
den Lander erscheinen in diesem Feld aufgelistet. Da der Regelfall ein komplettes Aufspielen der Daten ist, ist
die jetzt dargestellte Grundeinstellung die Auswahl aller verfugbarer Lander.

- Wollen Sie nun eine spezielle Auswahl vornehmen driicken Sie <4>, um die Vorauswahl aller Lander zu
deaktivieren. Jetzt kdbnnen Sie die fur Sie wichtigen Lander auswahlen, indem Sie diese durch Drlicken des
entsprechenden Buchstabens aktivieren (z. B. <E> fur ICAO Spain, <G> fur ICAO Germany).

- Bitte beachten Sie folgendes: Da wir die verfigbaren ICAO Karten der europaischen Lander an den Grenzen
zusammenfugen, konnen die grenznahen Gebiete immer nur einem Land zugeordnet werden. Wenn Sie jetzt
z. B. die Schweiz in der Auswahl der Lander wahlen, ist es ziemlich sicher, dal} auf den ausgewahlten Karten
nicht die gesamte Schweiz verfligbar ist, da einige einzelne Dateien Frankreich, ltalien, Osterreich oder auch
Deutschland in der Systematik zugeordnet wurden. Bitte wahlen Sie in einem solchen Fall die angrenzenden
Lander mit aus. Auch im Fall, Sie wollen in die Pyrenaen fliegen, sollten Sie nicht versaumen, die Spanien-
karten auf Ihr System zu laden.

- Eine Ausnahme: Treffen Sie die Vorauswahl Deutschland, wird die gesamte ICAO Deutschland auch
deutschlandweit auf das System geladen.

Wichtig:

Rechts unten auf dem Mo-
nitor kdbnnen Sie ablesen,
wieviel Speicherplatz auf
Ihrem Gerat vor und nach
der Installation noch vor-

Mowing Terrain Update Ocilicy w6 G
Available Seleceiorn Modes s Baselhart InstallationfUpdake —

. Full Imscallation/Update < [Counkry-I0] > Country-Salaction
Opdace inscallad Charts
Eepair installad Charta
> Clear current Selection

<EHTER= start BasaChart '.:l_.'.d-:r.n
-_:,l_‘. laave BadsChart-Updatce

handen ist (mindestens 10 -I:-I:::ﬁﬁll-l:;:i.-.é}.ff:-;:lE-IE:TE:-H.--P“. imn Upda Statiatic T
MB muassen immer frei x] 0 MB Greece TPC | I_ 5 e
bleiben!) [ 0 MB Pramee IoAD :Lm__ :

[x] 0 MB |":J 1 lavia THC to update i

[x] o HB -ulz“ 1- 1 ICRG inatall nesw {i
In diesem Beispiel wird die o oM :T-f'.i;.:{f Tene NISESEACE
Installation nicht gestartet, Al PP s st D el Sh . AR e e
da nicht geniigend Platz i R ol o' 1030 et et S
zur Verfiigung steht. R ST o R -

o prE Lt 201 e
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MT Update Utility

Installation/Update
Single Charts von CD

Installation/Update
Navdaten von CD

Obstacle Installation/
Update von CD

Program Installation/
Update von CD

Wabhlen Sie 2: CustomChart Installation/Update
Samtliche Custom Charts von einer MT CD werden installiert. Auch wenn Dateien den gleichen Namen

haben, werden altere durch neuere Versionen ersetzt. Eine Auswahl einzelner Custom Charts ist nicht mog-
lich.

Wahlen Sie 3: NavData Installation/Update
Navdaten von einer MT CD werden installiert, altere Versionen werden durch neuere ersetzt.
(Gilt nur fur Moving Terrain Standard VFR- und IFR-Daten)

Installation oder Update des Obstacle Layers (Option 4) (vgl. Update von Diskette)

Um auf lhrem MT-Ultra einen Software-Update von Version 5.x auf 6.x, bzw. von Version 6.x auf eine neuere
Version auszufuhren, wahlen Sie Option 5.

Wichtig: Die Userwaypoint-Datenbanken der beiden Grundversionen 5.x und 6.x sind inkompatibel. Es ist
daher erforderlich, lhre alte Datenbank zu I6schen.
Sollten Sie bereits zahlreiche Userwaypoints angelegt haben, auf welche Sie in Zukunft nicht verzichten
modchten, kdnnen Sie Ilhre Datenbank auf Diskette sichern (s. hierzu auch Hauptmenupunkt ,Data Transfer
from/to disk® Option ,Load User Waypoints from MT System®).
Zur Sicherheit erscheint nach Wahl der Option ,Program Installation/Update“ bei Vorhandensein einer
THE USERWPT DE CAN NOT BE READ BY THE NEW PROGRAM
AND MUST BE DELETED!!! _
PLEASE SPECIFY IF IT SHOULD EE SAVED ON DISK [¥/N]
OR PRESS <ESC> TO STEP BACK TO THE MAIN MENU
Userwaypoint Datenbank im 5.x-Format folgendes Fenster:
Mochten Sie Ihre Datenbank zwecks spaterer Konvertierung* auf Diskette sichern, so wahlen Sie ,Y*“. Haben
Sie bisher die Mdglichkeit, eigene Wegpunkte aufzuzeichnen kaum verwendet oder Ihre Datenbank bereits
auf Diskette gesichert, so wahlen Sie ,N* im Zweifelsfall kbnnen Sie mit der Taste ,ESC" abbrechen und ins
Hauptmenu zuriickkehren. Es werden dann keinerlei Anderungen vorgenommen.

* Bei Bedarf kann bei uns ein Konvertierungs-Tool angefragt werden.



Registrierung der
Moving Terrain Versi-
on auf lhrem Gerat

Installation/Update
Navdaten von Diskette

Mit der Installation einer neuen Programmversion mufd das Gerat neu authorisiert werden (vgl. Anhang:
»2Authorisation Page®)

Fir die Installation von Diskette bzw. das BackUp von User Waypoints wahlen Sie im Hauptmeni 2:
,Data Transfer from/to disk.

Available Inatallaticn=Modas:
1= = [ ] Cogy Customcharta Crom Diak
<2z = [x] Copy Waypoints from Cisk
ckz» = [®] Copy Obetacles from Disk
cd= = [%] Load Uaer Wayposinta from MT Syatam

Flaage choosa with which of the available gpdate modes
WG ARt Lo PEeoesd DY pESRRINT <1, <3>, 23> OF «=4>:
or press «B o BEep Dack bo Che main mend

Wahlen Sie nun die gewlnschte Installation.

FLEARSE INSERT YUATE WAYFOINT DIsk
INTO DRIVE h: AND PRES3 RNY KEY TO FROCEED
OF PRESS <ESCa T RETURN TO MARIN MEHT

Sie werden vom Programm aufgefordert, die entsprechende Diskette einzulegen.
Sollten Sie die falsche Diskette eingeschoben haben, erscheint folgende Fehlermeldung:

Ingerted disk deoes not contain
a valid wayvpoint database!!!
Pleage ingert Waypoint disk
and press any key to proceed!
Pregs ESC to return to main meno!

Jetzt kdnnen Sie mit ESC ins Hauptmenu zurickkehren oder nach Einlegen der richtigen Diskette und
Drucken einer beliebigen Taste mit der Installation fortfahren.

Nach abgeschlossener Installation werden Sie vom Programm aufgefordert, wieder die Update Diskette
einzulegen.
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MT Update Ultility

Wahlen Sie Unterpunkt 3 ,Copy Obstacle from Disk*
Installation/Update
Obstlacles Wichtig: Verlassen Sie das Update Programm bitte stets nur tiber das Hauptmenii EXIT, um eine korrekte
von Diskette Installation des Hindernislayers zu garantieren.
BackUp der USER Bitte halten Sie eine leere Diskette bereit.
Waypoint Datenbank Wahlen Sie Unterpunkt 4 ,Load User Waypoints from MT System®.

PLEASE INSERT AN EMPTY FLOPFY DISK
INTO DRIVE A: AND PRESS ANY KEY TO FROCEED
OFR PFRESS <ESC= TO RETURM TO MATH MENU

Bitte legen Sie nun die leere Diskette ein und fahren Sie fort.

Uger waypoint database succesfully backed up

PEESS RENY EEY TO PROCEED !

—
—




Installation von Single Wichtig: lhre referenzierten Custom Charts (*.mtc) miissen im Verzeichnis C:\MOVTER\CUSTOM.NEW
Charts direkt von der abgelegt sein, sonst findet das Installationsprogramm sie nicht. Legen Sie bitte ein Verzeichnis
Festplatte des PC’s dieses Namens auf der Festplatte C: auf Inrem PC an und legen Ihre Custom Charts dort ab.

Available Ingtallation-Modes:

«1l= = [X] Copy Customcharte from Disk

<2> = [x] Copy Waypoints from Disk |
=3 = [x] Copy Obstacles from Disgk

<4= = [x] Load User Waypolnts from MT System

Fleage choose with which of the available update modes
vou want to procesd by presging <1», «2>, «<3» Or «és
or press =ESC» to step back to the main menu

Wabhlen Sie die Option <Copy CustomCharts from Harddisk>. Die weiteren in diesem Auswahl-
menu sichtbaren Funktionen sind nicht relevant fur die Serienversion.

Beenden des
Installations- Um das Installationsprogramm zu beenden, wahlen Sie im Hauptmenu die Option 3:
programms ,Exit from Update Program*

Schalten Sie beide Gerate ab und entfernen Sie das Interlink-Kabel.

Entnehmen Sie lhrem PC die Boot-Diskette und heben Sie diese auf, Sie bendtigen sie flr weitere Up-
dates.

Schlie3en Sie den Service-Deckel auf der Riuckseite |hres MT-Ultras mit den drei Schrauben.
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Authorisation Unter

Page

v AUX findet sich:
vAUTH Umschalten zur Authorisation Page

Diese Funktion erlaubt das Freischalten weiterer Soft- und / oder Hardware-Module auf lhrem System
Das Freischalten erfolgt Uber einen Code, den Sie ausschlieRlich bei uns bekommen kdnnen.

v AUTH (ca. 3 Sekunden gedriickt halten = Sicherung gegen unbeabsichtigtes Driicken!)
fihrt zum Moving Terrain Licence Manager.

Starting Moving Terrain License Manager

MOWVING TERREAIN: <MTPRO.EXE:= License Maintenance

The base version of the MT Programm is now authorized at this site
The following OFTIONSE are enabled:

FMS

Track

IFE
Dbhetacles
TCRS

Swigg Grid

[A=Authorize] [Q=0Cuit]

Please Select from the menu abowe: a
S5ite Code: DD38 EE33 ECEE ZAG0 07
Ernter Site Key or '.' to guit:




Registrierung

Bestatigen Sie mit,Y“, dann gibt der Moving Terrain Licence Manager Auskunft Uber die bisher freigeschalteten
Module.

Beenden konnen Sie den MT Licence Manager mit ,,Q“.

Den ‘Site Code’ tragen Sie bitte in das beigelegte Formular ein und faxen dies an Moving Terrain AG (08376
- 9214-14). Moving Terrain wird Ihnen Ihren ‘Site Key’ zurtickfaxen.

Dieser ‘Site Key’ muf eingegeben und mit <ENTER> bestatigt werden. Haben Sie kein zweites Keyboard,
kénnen Sie das Keyboard lhres PCs voribergehend an Ihr MT-Ultra anschlieen, um eine ENTER Taste zur

Verfigung zu haben.

Anmerkung: Ab Version 6.1 d benétigen Sie kein 2. Keyboard. Sie bestatigen den Site Key einfach mit einer
Funktionstaste (Tasten unter dem Bildschirm).

Wahlen Sie anschlieRend ‘Q’ fir QUIT, um das Registrierungsprogramm zu beenden und MT 6.x zu starten.
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