Das MT VisionAir X -
Lebensretter im Cockpit

Das MT VisionAir X
arbeitet mit Akkus
weiter

Luftrauminformation auf
der echten ICAO Karte
Eingaben ohne
Fingertrouble iiber die
Rahm entastatur

» Plotzlicher Ausfall
der Bordelektrik?

+ Cockpit schwarz?

InIMC?

Triebwerksausfall?

InIMC?

Keine Zeit fir Kommunikation
Keine Zeit, um Erlaubnis zu bitten
Sofortige Landung unumgénglich

MT Terrain EFIS: Anzeige
der Fluglage in Echizeit

MT EFIS: kuinstlicher Honzont ochne Kreisel

und Sensoren

Erfahmungsbericht aus dem Cockpit einer
Cessna 210:

Es war ein Tag wie jeder andere im November. Grauer Himmel,
leichter Regen mit Schnee vermischt, schlechte Sicht, IMC
Bedingungen, aber machbar. Ich bereitete mich auf einen kuzen
Flug vor, der ohne Probleme durchfilhroar erschien - nichtsahnend,
dal? dieser Flug ohne Vorwarnung und Obergangsios zum Kanpf
ums nackte Uberleben wurde.

Wie? Das wird sich mancher fragen.

Sekunden nach dem Erstkontakt mit dem Tower kiindigte plétzlich
ein langgezogenes Rauschen und Knacken im Funk, gefolgtvon
plétzlicher Stille, eine neue Situation an.

Alles, wirklich alles war plitzlich dunkel Keine Arzeige auf den
Mavigationsgerdten mehr (GHS 530 / 430), keine ILS Anzeige mehr,
Flaps und Fahrwerk ohne Reaktion.

Plotzlich gab es eine Menge Probleme: ich wultte, da waren Berge
um mich herum - wie war jetzt noch der letzte Kurs? - wie grofs war
der Vorhaltewinkel? - ausgerechnet jetzt auch noch in IMC!

Was war passiert? Wie sich spater herausstelite, gab es einen Kurz-
schluss in der Batterie - die wahrend des Fluges unreparable Ursache
mit grofer Wirkung.

Mein MT solite jedoch aus dieser Situation eine Oberschaubare
Sache macher:

Der ILS Anflug ist problemlos machbar, denn ich habe den ILS sowie
die Arzeige der Originalkarte und meiner aktuellen Position auf dem
MT - alle wichtigen Informationen zur MNavigation.

Die umliegenden Berge kannich dber die Terrain Warnung (MT TAWS)
erkennen.

Der kingtliche Horizont mit genauer Lageanzeige erscheint auf
Knopfduck.

Und alle diese Funktionen abrufbar in einem Gerat!
Das MT ist der Retter aus dieser MNot. Ich will mir gar nicht vorstellen,
‘was damals ohne diesen wervollen Backup im Cockpit geschehen ware!

Erfahrungsbericht aus dem Cockpit einer
Twin Comanche PA30:

Es war ein relativ ruhiger Flug von Antwerpen nach Leutkirch an
einemwinterdichen Spatnachmittag. Untenwegs waren wir in FL 110,
im Descent kurz vor Laupheim wurde die Dammerung schon
deutlich, leichter Schneefall, stwas Turbulenz

zwischen FL 70 und 4000ft.

Der Release von Minchen Radar stand kurz bevor, Anflug und
Landung auf dem mit PAPI gut beleuchteten Platz 20 nm entfernt
schienen unproblematisch. In 4000ft in IMC war es nun schon fagt
dunkel

Mit einem Schlag herschte Schneesturm im Cockpit. Eine Schwach-
stelle der Twin Comanche: die Tir geht auf, und somit seht die Tir
wie festgenagelt 2cm offen. Der Larm ist ohrenbetaubend in der
Macht, das Headset verrutscht mir immer wieder.

Leutkirch unter diesen Umstanden areufliegen ware vielleicht
irgendwie gegangen, aber die umliegenden 10001t hiheren
Hiigel direkt neben dem Platz erfordern doch nachts eine

hohe Konzentration und bergen nun ein Risiko. Also lieber einen
ILS Platz, Aternate EDNY.

In dem komventionell ausgenisteten Cockpit einen ILS-

Approach vorbereiten mit starken Luftwirbeln im Cockpit eher
stressig. Das Moving Terrain - fest eingebaut glicklicherweise -
entspannt die Situation enorm Ohne Fingertrouble bin ich fir den
Anflug umgehend im Bilde. Der neue Headingzum 20 nm
entfemnten Platz ist sofort klar, ich brauch Ihn nicht mal zu ermitteln,
sondern sehe auf der Karte, daf ich drauf zufliege und ob ich auf
Kurs bleibe.

Die Mearest Funktion schiagt mir die Platzfrequerz vor und trift
eine Vorauswahl der Anflugkarte. Sofort habe ich das Approach
Plate, denILS 111.8 auf RW 24 gerastet, das APP-Briefing kurz
durchgegangen und mir das Minimum 1568ft eingepragt. Kurz
drauf hange ich am ILS und hab bereits ca 800 fi Gber dem Platz
die RAWY in sight.

Moving Terrain hat einfach dafiir gesorgt, dass aus dem Motfall
kein Problem wurde und der Nachtflug mit der offenen Tor ochne
Risiko zu Ende ging.

Fir nahere Informationen rufen Sie uns an: +49 (0)8376-9214-11 oder senden Sie uns eine email:

office@moving-terrain.de
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